UCHWALA NR VIII/126/15
RADY MIASTA OSWIECIM

z dnia 29 kwietnia 2015 r.

w sprawie przyjecia ,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”,

ktorego organizatorem jest Gmina Miasto Ofwiecim.

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15, art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie

gminnym (Dz. U.z2013r. poz. 594z pbZn. zm.), art. 9 ust. 1 pkt 1lit. b iust. 3 ustawy z dnia

16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.z2011r. Nr 5, poz. 13 z pbzn.

zm.) - Rada Miasta Oswigcim postanawia:

§ 1. Przyja¢ ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, ktérego

organizatorem jest Gmina Miasto Oswigcim, stanowiacy zalacznik do niniejszej uchwaly.

o § 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta O$wiecim.
§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14dni od daty jej ogloszenia w Dzienniku
Urz¢dowym Wojewddztwa Matopolskiego.
Przewodniczacy Rady
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Opracowanie pt.: ,Plan zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla gmin, dla ktérych organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto
Oswiecim” zostato przygotowane przez:

Zespot Doradcow Gospodarczych TOR
Spétka z ograniczona odpowiedzialnoscia
» 00-095 Warszawa Pl. Bankowy 2
‘- tel., fax: +48 22 323 77 44 do 46

www.zgdtor.pl zdgtor@zgdtor.net.pl
NIP 113-20-41-930, KRS 0000133090

Przygotowat zespdt w sktadzie:

Piotr Rydzyriski — kierownik projektu,
dr Tomasz Godlewski
Marcin Marecki

Pawet Rydzyniski

‘ Warszawa-Oswiecim, dnia 9 kwietnia 2015r.
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publicznego transpertu zbhlorowego jest Gmina Miasto Oéwiecim

Wstep

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego jest priorytetem w polityce transportowej Unii
Europejskiej. Cele zwigzane ze zmniejszeniem emisji CO2, ograniczenie zjawiska kongestii
ipoprawa warunkéw Zycia w miastach wymagajg zachgcenia wigkszej liczby pasazerdw
do korzystania' z komunikacji zbiorowej. Dla osiggnigcia tych celéw wprowadzono nowe
zasady funkcjonowania przewozéw zbiorowych, ktdrych podstawa sy zamawiane przez
wlasciwe organy panstw’ czlonkowskich transportowe ustugi publiczne, Ustugi takie
53 dotowane ze Srodkéw publicznych. Przy zachowaniu procedur opisanych w przepisach
prawa europejskiego i krajowego wsparcie finansowe lub rzeczowe nie jest traktowane jako
pomoc publiczna ze wszystkimi rygorami z tym zwigzanymi, ale jako rekompensata
wyréwnujaca przedsiebiorstwu przewozowemu straty poniesione na $wiadczeniu
niedochodowych ustug. Zasady te zostaty nazwane konkurencja regulowana i na poziomie
unijnym zostaty sformufowane w Rozporzadzeniu (WE) 1370/2007* dotyczacym ustug
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego. Opieraja sie one
- na rozdzieleniu funkcji regulacyjno-organizatorskich od dziatalno$ci gospodarcze] zwigzanej
ze Swiadczeniem ustug przewozowych.

Do polskiego systemu prawnego mechanizmy konkurencji regulowanej zostaty
wprowadzone przez Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym z 16 grudnia 2010 roku?,
ktéra weszta w Zycie 1 marca 2011 roku. Zdefiniowata ona rolg jednostek samorzadu
terytorialnego w procesie ksztaltowania ustug publicznych w transporcie zbiorowym jako
organizatora publicznego transportu zbiorowego i wskazata trzy podstawowe obszary zadari:

1) planowanie rozwoju transportu;
2) organizowanie publicznego transportu zbiorowego;
3) zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym?.

Gtownym obowigzkiem organizatora w ramach planowania jest uchwalenie planu
zZréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego nazywanego w skrécie
planem transportowym. Jest to nowy, dotad nie stosowany, dokument w systemie
zarzadzania rozwojem kraju. Nie jest on ani strategia, ani programem w rozumieniu Ustawy
. z dnia 6 grudnia 2006 roku o zasadach prowadzenia polityki rozwoju’. Nie zalicza sie rowniez
Lo do kategorii programéw wieloletnich, o ktérych mowa w Ustawie z dnia 27 sierpnia 2009
roku o finansach publicznych®. Jego treéé, zakres stosowania, forme oraz procedure
opracowywania okresla jedynie Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym i akty

'Rozporzadzenie (WE). nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2007 r. dotyczace
ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 1191/69 | (EWG) nr 1107/70, Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 315/1.

? Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, Dz. U. z 2011 r, Nr 5, poz. 13, z pozn.
m.

3 Tamie, art. 8.
4Dz U.z2009r. Nr 84, poz. 712i Nr 157, poz. 1241 oraz z 2011 r. Nr 279, poz. 1644.
* Dz. U. 22009 1. Nr 157, poz. 1240, z pé#n. zm.3.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowega jest Gmina Miasto Odwigcim

wykonawcze do niej, w tym przede wszystkim Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
25 maja 2011 roku w sprawie szczegétowego zakresu planu zréwnowaionego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego®.

Plan transportowy ma range aktu prawa miejscowego. Jest narzgdziem w regku organizatora
stuzgcym bardziej efektywnemu 1 przewidywalnemu zarzadzaniu regulowanym rynkiem
miejskich przewozow pasazerskich oraz ustugami swiadczonymi na tym rynku. Umoiliwia
projektowanie pozgdanego “stanu docelowego oraz wskazuje mechanizmy, ktore beda
stosowane w celu lepszego dostosowania oferty przewozowej do popytu na ustugi. Plan
opiera sig na rozstrzygnieciach strategicznych dokumentéw programujgcych rozwdj Gminy
Miasta Oswiecim, oraz innych gmin, dla ktorych jest ona organizatorem lokalnego transportu
zbiorowego (p. dalej) gmin: Oswiecim (gmina wiejska), Brzeszcze i Chelmek w powiecie
oswiecimskim oraz sotectwa Gromiec w gminie Libiaz w powiecie chrzanowskim, jest z nimi
komplementarny i spéjny. Ma wigc charakter wtérny wobec obowigzujacych zamierzen
inwestycyjnych, nie wyznacza tez ram poiniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé na Srodowisko. |1z tego powodu nie wystepuje konieczno$é
opracowywania oceny oddziatywania na srodowisko planu transportowego.

—~

Nie wszyscy organizatorzy lokalnego transportu publicznego maja obowiazek uchwalenia
planu transportowego. Dotyczy on gminy liczacej co najmniej 50 tys. mieszkaricéw, a gdy
wystgpuje porozumienie miedzy gminami przekazujgce na jedna z nich zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego obowigzek ten wystepuje, gdy razem gminy objete
porozumieniem licza co najmniej 80 tys. mieszkancow’. W przedmiotowym projekcie
wystepuje druga z tych okolicznosci; jednostki samorzadu terytorialnego objete
porozumieniem komunikacyjnym jw. licza tacznie ponad 94 tys. mieszkaricéw. Stad
wystgpuje obowigzek uchwalenia przez Gmine Miasto Oswiecim stosownego planu
transportowego.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wymaga, aby zgodnie z zasadami
zréwnowazonego rozwoju plan transportowy byt powigzany z dokumentami strategicznymi
okrediajacymi polityke UE, paristwa, regionu i poszczegdinych gmin w zakresie transportu,
planowania przestrzennego, ochrony Srodowiska, rozwoju lokalnego oraz potrzeb oséb
niepetnosprawnych. A jego ustalenia uwzglednialy szersze tto lokalnych probleméw
. spoteczno-gospodarczych dotyczacych demografii, dochodéw mieszkancéw, poziomu
Lo/ bezrobocia, czynnikéw determinujacych rozwéj gospodarczy oraz tempa motoryzacii.
Zjawiska te maja wplyw na charakter i funkcjonowanie sytemu publicznego transportu
zbiorowego oraz jego zmiany w najblizszej perspektywie.

Obowigzek dysponowania planem transportowym przez organizatora publicznego
transportu zbiorowego ma charakter ciagty. Nie dotyczy jakiego$ konkretnego i zamknietego
okresu. Jest dokumentem otwartym, ktdéry bedzie aktualizowany w miare potrzeb. Jednak ze
wzgleddw praktycznych w czesciach prognostycznych dokumentu przyjeto perspektywe
planowania do 2020 roku. Takg perspektywge ma wickszo$é innych dokumentéw
strategicznych, z ktdrymi plan transportowy jest powigzany. Wigze si¢ to m.in. z data

®Dz.U.22011r. Nr 117, poz. 684),

7 Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9, ust.1, pkt. 1. f
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswigcim

kraficowa nowej perspektywy bud:ietowej Unii Europejskiej i zwigzanego z tym okresu
planowania funduszy pomocowych.

Przyjete w Polsce zasady tworzenia plandw transportowych przez poszczegélinych
organizatorow zaktadajg ich hierarchiczny ukfad., W planie transportowym przyjmowanym
na szczeblu gminnym nalezy uwzglednia¢ zapisy adekwatnych plandw transportowych
opracowywanych przez staroste, w tym przypadku staroste oswigcimskiego oraz marszaika,
w tym przypadku marszatka wojewddztwa matopolskiego®.

% Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym ...,, art. 11, ust.1, pkt. 3.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbicrowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Odwiecim N

1  Cele i zadania planu zréwnowaionego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego
1.1 Cel gtéwny i cele wspomagajace

Celem gtéwnym planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
obejmujacego obszar wiasciwy dla organizatora tego transportu, Gminy Miasta O$wiecim,
jest tworzenie efektywnego systemu komunikacji publicznej przyczyniajacego sig do
trwatego podnoszenia jakosci zycia w miescie zgodnie z zasadq zrdwnowazonego rozwoju.
System ten bedzie ksztattowany w oparciu o:

e rozwigzania racjonalne ekonomicznie;

e uwzglednienie oczekiwari spotecznych dotyczacych zapewnienia powszechnej
dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego;

e wykorzystywanie réznych srodkow transportu;

e promowanie przyjaznych dla $rodowiska i wyposazonych w nowoczesne rozwigzania
techniczne $rodkow transportu.

Cel gtéwny bedzie realizowany poprzez osiaganie nastgpujacych celéw wspomagajacych
planu:

1. Swiadczenie ustug publicznych w przewozach zbiorowych w taki sposob, aby tworzyly
one realng alternatywe dla motoryzacji indywiduaine;.

2. Integracja publicznego transportu zbiorowego w wymiarze przestrzennym i tworzgcym
spéjng oferte z udziatem réinych form transportu, w tym przewozéw kolejowych oraz
réznych kategorii przewozéw: gminnych, powiatowych i wojewodzkich.

3, Ograniczanie negatywnego wplywu transportu na $rodowisko poprzez wprowadzanie
rozwiazan i technologii trakcyjnych zmniejszajacych hatas oraz emisjg zanieczyszczen
do $rodowiska, np. w postaci rozwoju przewozow autobusami z silnikami wyposazonymi

i w proekologiczne systemy napedowe (np. silniki spetniajace normy emisji co najmniej
| S Euro 6, silniki elektryczne, systemy hybrydowe).

4. Zapewnienie dostepnoéci do ustug transportu publicznego, w tym dla osob

| niepetnosprawnych.
5. Utrzymanie mobilnosci na terenach zurbanizowanych poprzez m.in. ograniczanie

zjawiska kongestiig.

|
6. Organizowanie i finansowanie publicznego transportu zbiorowego zgodnie z zasadami
kenkurencji regulowanej. ‘

|

® Kongestia oznacza ‘zattoczenie na szlakach kemunikacyjnych’. Synonimami tego pojecia uzywanymi w jezyku
codziennym sa: ,paralii komunikacyiny, zator czy potocznie korek”. Zakres pojecia dotyczy wszystkich sytuacji,
w ktorych wystepuja jakiekolwiek ograniczenia przepustowosci,
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dia gmin, dia ktdrych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto QOdwiecim

7. Poprawa bezpieczeristwa w transporcie poprzez zmniejszenie liczby kolizji i wypadkéw
drogowych.

8. Zapewnienie powigzan komunikacjy zbiorowa terendw m|e15k|ch z obszarami
podmiejskimi adekwatnie to wystepowania zjawiska suburbanizacji'’.

Cel gléwny i cele wspomagajace planu s3 zgodne ze strategiami rozwoju, z planami
zagospodarowania przestrzennego i programami Gminy Miasta Oéwiecim i gmin objetych
porozumieniem  miedzygminnym, takie Unii Europejskiej, kraju, wojewodztwa
matopolskiego i powiatu oswigcimskiego.

1.2 Zadania planu

o publicznym transporcie zbiorowym. W mysl przepisow wynikajacych z tej Ustawy plan

transportowy ma petni¢ funkcje regulacyjne w odniesieniu do rynku ustug przewozowych,

ktéremu jest dedykowany i z uwzglednieniem miejscowej specyfiki przenosi¢ na jego grunt
Loy zasady konkurencji regulowanej wypracowane na poziomie unijnym i krajowym.

Dlatego z Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym wynikaja szczegbtowe zadania planu

Plan transportowy jest aktem wykonawczym Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku
transportowego, w tym przede wszystkim:
\

e okreélenie obszaru funkcjonowania sieci komunikacyjnej, na ktorym jest planowane -
wykonywanie przewozdéw o charakterze uzyteczno$ci publicznej;

e ocena potrzeb przewozowych ludnosci, z uwzglednieniem m.in. lokalizacji obiektéw
| uzytecznosci publicznej, ggstosci zaludnienia obszaru objetego planem i dostepnosci
| transportu publicznego dla 0s6b niepetnosprawnych;

o wykazanie irédet i form finansowania publicznego transportu zbiorowego
na obszarze organizatora;

* opis organizacji publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze,
z uwzglednieniem mozliwosci wyboru przez podréznych réinych Srodkéw transportu
{(w tym ~ z opisem dostepnosci i stanu infrastruktury transportowej);

- e sformutowanie zasad organizacji publicznego transportu zbiorowego (w tym —
przewidywane zasady wyboru operatoréw realizujacych przewozy na zlecenie
organizatora);

 wskazanie pozadanego przez podréznych i mozliwego do wykonania standardu ustug,
z uwzglednieniem takich czynnikéw jak m.in. dostepnos¢ do infrastruktury
przystankowej, rozwdj systeméw informacji pasazerskiej, dostgpnod¢ taboru
komunikacyjnego dla oséb niepetriosprawnych;

o okreslenie kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem
takich czynnikéw jak m.in. miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,

1® suburbanizacja (ang. suburb — przedmiescie} oznacza zjawisko wyludniania sig centralnych czgéci miasta
na rzecz rozwoju strefy podmiejskiej. W wyniku tego procesu nastgpuje rozwoj infrastruktury mieszkaniowej,
ustugowo-handlowej i transportowej na chrzezach miasta lub poza nim.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswiecim

potrzeby wynikajgce ze specyfiki spolecznej, gospodarczej | demograficznej
wlaéciwego obszaru, dziatania zwigzane z ochrong S$rodowiska naturalnego,
rentownos¢ komunikacji publicznej.

1.3 Czynniki determinujace ksztalt sieci publicznego transportu zbiorowego
na obszarze objetym planem

Ksztatt sieci publicznego transportu zbiorowego jest wynikiem oddziatywania wielu potrzeb
i mozliwosel ich realizacji. Determinuja go obiektywne czynniki oraz procesy zachodzace
réwnolegle, ktore majg trwaty wptyw na ustugi przewozéw zbiorowych. W przypadku
jednostek  samorzadu  terytorialnego  objetych  miedzygminnym  porozumieniem
komunikacyjnym jw., naleza do nich przede wszystkim:

o specyfika przestrzenno-urbanizacyjna regionéw: Matopolski Zachodniej i wschodniej
czesci Gornego Slaska;

‘ [ e uwarunkowania ustrojowe zwigzane z podziatem administracyjnym kraju
‘ e | kompetencjami jednostek samorzadu terytorialnego;

s sie¢ infrastruktury transportowej i wykonywane w oparciu o nig ustugi przewozow
zbiorowych dostepne dla mieszkancéw obszaru objetego planem transportowym;

¢ tendencje demograficzne;

e dynamika dochoddéw mieszkancow;
e sytuacja na rynku pracy;

o aktywnos¢ gospodarcza w regionie;
e rozwdj motoryzacji indywidualnej;

e kierunki ‘zagospodarowania przestrzennego w skali kraju, wojewddztwa
i poszczegdlnych gmin;

» potrzeba ograniczania negatywnego wplywu transportu na $rodowisko potgczona
z realizacjg programow ochrony srodowiska;

Lo e uwzglednienie potrzeb oséb niepetnosprawnych.
Planowanie publicznego transportu zbiorowego wymaga, aby zgodnie z zasada
zréwnowaionego rozwoju uwzgledniad te wszystkie determinanty w opracowywaniu planu
transportowego. Zostaty one omowione w kolejnych czedciach opracowania.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktorych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oéwigcim

2  Ogodlna charakterystyka obszaru wiasciwego dla organizatora

2.1 Aspekty ogdlne

Oéwiecim jest stolica powiatu nalezacego do wojewddztwa matopolskiego i stanowi jego
czeét, najbardziej wysunigta na zachdd. Jest przy tym potozony w bezposrednim sgsiedztwie
jednego z najwainiejszych w kraju pod wzgledem gospodarczym, urbanistycznym
i demograficznym, Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego (odlegios¢ z Qswiecimia
do Katowic wynosi 36 km, a do wainego oérodka subregionalnege w wojewddztwie $laskim,
Tychéw — niecate 20 km), a takie jaworznicko — chrzanowskiego okregu przemystowego
{zaliczanego niekiedy do GOP jako jego czgé€), podzielonego pomiedzy wojewddztwa:
matopolskie i $laskie. Od pdtnocy powiat oswigcimski graniczy w powiatem chrzanowskim,
od wschodu z powiatem wadowickim, a od zachodu z powiatami wojewddztwa slaskiego:
bierurisko — ledzifiskim, pszczynskim i bielskim. Na przedmiotowy obszar oddziatywaja wiegc

) obydwa wojewédztwa™.

(H‘, Charakteryzuja sie one najwigksza w kraju gesto$¢ zaludnienia {pierwsze dwa miejsca
w kraju, ze znaczng przewaga nad pozostatymi) oraz pozycjg w czotéwcee krajowej w zakresie
takich charakterystycznych parametréw transportu, jak:

| o diugoéé drég publicznych o twardej nawierzchni ulepszonej: woj. élaskie — 1 miejsce,

woj. matopolskie — 2 miejsce;

e dtugosé linii kolejowych na 100 km?; woj. élaskie — 1 miejsce, woj. matopolskie — 3
miejsce; ’

o diugoéé linii komunikacji miejskiej {odpowiednio: autobusowych — 1 i 3 miejsce,
tramwajowych — pierwsze dwa miejsca);

» przewozy pasazeréw komunikacjg miejskg {(odpowiednio: 213 miejsce);

¢ t{adunki nadane i przyjete w drogowym i kolejowym transporcie towarowym
{odpowiednio: 1'2i 5 miejsce);

(’ e przewozy pasazerdw koleja (odpowiednio: 4 i 5 miejsce w kraju).

Na mocy odp. Porozumienia (p. dalej) Gminie Miasto Oswiecim zostato powierzone
prowadzenie lokalnego transportu zbiorowego na terenie gmin, wskazanych (poprzez
podkreélenie) na rysunku ponizej. Na tym samym rysunku, pokazane zostaly pozostate
gminy, wchodzgce w skfad powiatu oswigcimskiego.

1 por takie subregion Malopolski Zachodniej opisany ponizej

12w roku 2012 ponad 50% calego wolumenu krajowego w przewozach towardw kolejg to ladunki nadane
i przyjete w woj. slaskim
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegoe dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswigcim

Rysunek 1. Jednostki samorzadu terytorialnego, dla ktdrych organizatorem lokalnego

Oéwidcim. -;Bim:Wie

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie: http.//pl. wikipedia.org/wiki/powiat_O$wigcimski (29.05.2014)

Utworzony w 1920 r. powiat jest jedng z najstarszych w niepodlegtej Polsce jednostek
samorzadu terytorialnego. Zarazem jest to region silnie uprzemystowiony, o bogatej tradycji
historycznej i naleiy do pierwszych pigciu w Polsce co do gestosci zaludnienia (378 os/km?;
Polska ogétem 123 os/km?). W stosunkowo duiych, obecnych wojewddztwach wyréinia sig
takze subregiony funkcjonalne, skladajace si¢ grupy powiatdw o poréwnywalnej sytuacji
gospodarczej, podobnym poziomie 2ycia mieszkanicdw | zblizonym potencjale
rozwojowym. W  wojewodztwie matopolskim  zostato zdefiniowanych pie¢ takich
subregiondw. Powiat Oswigcimski wraz z powiatami: ch rzanowskim, olkuskim i wadowickim
stanowia subregion Matopolski Zachodniej. Jego wyrdznikiem sg silne tradycje przemystowe,
stopniowo réwnowazone przez inne obszary dziafalnoéci gospodarczej, w tym turystyke,
rozwijajaca sie gtéwnie w rejonie O$wiecimia, Wadowic | Kalwarii Zebrzydowskiej. Ceche
specyficzng tego obszaru jest takie brak wyraznego wewnetrznego osrodka wzrostu.
Poréwnywalne co do liczby mieszkaricéw: Oswigcim, Chrzandw i Olkusz posiadajg wlasne
strefy oddzialywania. Stosunkowo silna pozycja gospodarcza, wzglednie wysoki poziom Zycia
i wyksztaicenia mieszkaficow oraz centralne potozenie pomiedzy dwoma obszarami
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dia gmin, dla kfc’:rych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto O$wigcim

metropolitalnymi (Krakéw i Katowice) czynia z Matopolski Zachodniej wazny obszar

wspotpracy pomigdzy wojewddztwem matopolskim i Slaskim.

Ponizej podane s3 krétkie, ogdlne charakterystyki uczestnikow miedzygminnego
porozumienia komunikacyjnego jw., oraz kluczowe kierunki ich rozwoju przestrzennego.
Kwestie dotyczace transportu, beda oméwione odrebnie w nastgpnych rozdziatach.

2.1.1 Gmina Miasto Oswiegcim

Stan obecny

Potoiony nad rzeka Sota i przy jej ujsciu do Wisty, majacy ponad 800-letnig historie*?
Oséwiecim stanowi gming miejska znajdujgcg w zachodnie] czesci powiatu oswigcimskiego
(por. wyzej) w poblizu granicy wojewddztwa slgskiego. Jest takze siedzibg powiatu
oéwiecimskiego | gminy wiejskie] Oswigcim. Na obszarze miasta o wielkoéci ok. 30 km®
{7,46% powlerzchni powlatu; uzytki rolne i lesne stanowig 35% powierzchni miasta)
zamieszkuje ok. 40 tys. oséb. Jednostkami pomocniczymi miasta jest 12 osiedli
mieszkaniowych.

Oéwiecim jest waznym, w skali kraju, oSrodkiem przemystu chemicznego. W miejscowosci
Dwory (obecnie czgéé¢ miasta) w latach Il wojny Swiatowe;j wybudowana zostata fabryka
paliw syntetycznych, po wojnie rozbudowywana i przez wigkszos¢ okresu powojennego
znana pod nazwa Zaktady Chemiczne ,Oswigcim”. Oprécz paliw syntetycznych i innych
substancji chemicznych, gtéwnym produktem zaktaddw stat sie kauczuk. W roku 2004 zostaty
one sprywatyzowane, a w roku 2007 przejgly czeskiego producenta kauczuku (Kaucuk a.s. z
siedzibg w Kralupach nad Wettawa). Jako cze5¢ czesko — polskiej grupy kapitatowej, Synthos
s.A, funkcjonuja od 2007 r. pod nazwa ,Synthos Dwory 7" Sp. z 0.0., zajmujgc sig produkcja
kauczukéw i lateksow syntetycznych, polistyrenu (PS) i polistyrenu do spieniania (EPS), ptyt
izolacyjnych XPS oraz dyspersji winylowych i akrylowych, a takie klejow do drewna
Woodmax. W skiad kompleksu zaktadéw chemicznych wchodzi takze elektrocieptownia
JEnergetyka — Dwory” Sp. z o.0. W roku 2001 powstato ,Centrum Biznesu Matopolski
Zachodniej” Sp. z 0.0. (Gmina Miasto O$wigcim ma w niej 98,5% udziatéw), ktérej gtownym
dziataniem jest kreowanie nowych mozliwosci rozwoju gospodarczego Matopolski
Zachodniej poprzez wspolorganizacje targéw pracy, konferencii, seminariow, kursow oraz
éwiadczenie bezptatnych ustug informacyjnych idoradczych. CBMZ administruje tzw.
,Oéwiecimskim Inkubatorem Przedsigbiorczosci” na obszarze ktorego zlokalizowano ponad
60 (w tym 56 nowopowstalych) podmiotéw gospodarczych z réznych branz przemystu
drobnego i rzemiosta. Prowadzi takie, jeden zczterech w wojewodztwie matopolskim,
Regionalny Oéradek Europejskiego Funduszu Spotecznego.

Stopa bezrobocia na koniec marca br. wynosita w Oswigcimiu 13,5%, byta wyzsza od sredniej
dla wojewddztwa matopolskiego (11,7%) i réwna $redniej krajowej.

¥ prawa miejskie Oswigcimia pochodza z Xl w; porownywalnie diugg historig pisang ma wiekszosé
miejscowoscl w Malopolsce Zachodniej
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbicrowego jest Gmina Miasto Oswiecim

Oéwiecim jest jednym z nielicznych oérodkéw ktére nie byly dawnymi, L»matymi”
wojewddztwami'®, a sa obecnie siedzibami szkét wyzszych, tutaj Parfistwowej Wyzszej Szkoly
Zawodowe] ksztatcace] w kierunkach: filologicznych, pedagogiki, pielggniarstwa, politologii,
wychowania fizycznego i zarzadzania.

Dluga i bogata historia oraz szczesliwie brak wigkszych zniszczern w okresie wojen
éwiatowych XX w. zaowocowaly znacznym zasobem zabytkow — 17 obiektow wpisanych jest
do rejestru Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw woj. matopolskiego, a prawie 200
znajduje sie w gminnej ewidencji zabytkéw. Jeden z nich jest zabytkiem klasy swiatowe].
Pozostatoéci najwiekszego w Europie, niemieckiego kompleksu obozéw koncentracyjnych
i zaglady z okresu Il wojny $wiatowe]j Auschwitz — Birkenau, zostaty wpisane na Listg
Swiatowego Dziedzictwa UNESCO.

Oswiecim jest takie liczacym sig, regionalnym osrodkiem kuituralnym i znaczacym w skali
kraju oérodkiem sportowym. Klub sportowy ,Unia O$wigcim” byt wielokrotnym mistrzem
i wicemistrzem Polski w hokeju na lodzie. Miasto posiada dwa duze, kryte obiekty sportowo
— rekreacyjne: sztuczne lodowisko i kryta ptywalnig.

NajwazZniejsze przedsiewziecia z zakresu rozwoju przestrzennego inne, niz dotyczace
transportu’®

W aktualnej wersji studium uwarunkowar i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego
miasta Ofwiecim podtrzymane zostaly, sformutowane w latach poprzednich, kluczowe cele
jego rozwoju:

e Oéwiecim jest miastem realizujacym zasadg zréwnowazonego, wszechstronnego
rozwoju, sprawnie funkcjonujacym, z nowoczesng gospodarky, dogodnymi
warunkami Zycia mieszkaricéw, miastem aktywnym kulturalnie, stanowigcym
subregionalny oérodek administracyjno — ustugowy;

e Oéwiecim jest miejscem o wyjatkowym znaczeniu historycznym, petnigcym role
éwiatowego oredownika pokoju i tolerancji, stanowigcym miejsce spotkan kultur
i porozumienia ludzi.

Mozna zwrécié uwage, ie zasada zréwnowazonego rozwoju dominuje w planach
zagospodarowania przestrzennego; Zaden z aspektéw funkcjonalnych miasta nie jest
szczegdlnie forsowany kasztem innych. Akcentuje sig jednak znaczenie ochrony srodowiska
przyrodniczego i krajobrazu oraz zachowania dziedzictwa kulturowego. Jako zgodne z ww.,
celem ogdlnym zamierzenia w zakresie rozwoju miasta mozna przy tym wymieni¢
nastepujace, najwazniejsze przedsigwzigcia, inne niz transportowe. Z uwagi na specyfike
regionu, beda to zadania o charakterze ponadregionalnym:

e Odnowa i adaptacja historycznego obiektu magazynowego Zaktadow Przemystu

Tytoniowego oraz budowa centrum edukacyjno — sportowego przy Powiatowym
Zespole Szkét nr. 2%5;

34 W latach 1975 — 1999, Oswiecim wchodzit w skiad wajewddztwa bielskiego
15 zataczniki nr 11 2 do uchwaly nr. XLill/798/13 Rady Miasta Oswigcim z dnia 30 pazdziernika 2013 r.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbicrowego dla gmin, dia ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswigcim

e modernizacja i budowa watdw przeciwpowodziowych; ochrona Pomnika Zaglady
w O$wiecimiu {ujeta takze w Wykazie Zadar Rzadowych) *’;

¢ Budowe Zaktadu Termicznego Przeksztatcania Odpadéwlg na terenach technicznej
obstugi miasta,

oraz przedsigwziecia regionalne:

e Rewitalizacja centrum ustugowego miasta wraz czescig staromiejska z zachowaniem
wymagan konserwatorskich;

¢ Rekonstrukcja, modernizacja i uzupetnienie zagospodarowania zespotu urzadzen
ustugowych w rejonie ulicy Dabrowskiego;

s Jw., wrejonie ulic: M. Kolbego i WieZniow O$wiecimia;

e Przygotowanie pod zabudowe obszardw dla dziatalnosci produkcyjnej i ustugowej
(wtym magazynowej), dotgd nieobjetych planami inwestycyjnymi, na terenie
Ny przemystowo — ustugowym ,Dwory” oraz na osiedlu ,Zasole”, a takie odp.
‘ (‘; rewitalizacja pozostatych obszaréw o tym charakterze;

« Utworzenie i zagospodarowanie ,Miejskiej Strefy Aktywnosci Gospodarczej Nowe
Dwory” na obszarze na potudnie od ul Fabrycznej;

¢ Budownictwo komunalne na osiediu Stare Stawy;

Rozbudowa kanalizacji sanitarnej oraz deszczowej na terenie pigciu osiedli.

2.1.2 Pozostate gminy, objete porozumieniem komunikacyjnym

Stan obecny

e Brzeszcze: gmina miejsko — wiejska w powiecie oswigcimskim, ok. 21,4 tys.
mieszkaricéw. Siedziba duzego zaktadu przemystowego, Kopalni Wegla Kamiennego
.Brzeszcze”. Pisana historia miejscowosci siega XV w., do dzisiaj wyrdznia sie ona
znaczng aktywnoscia obywatelska; na terenie gminy dziata dziewie¢ organizacji
pozarzgdowych i stowarzyszen oraz dwa kluby sportowe, odbywaja sig¢ mistrzostwa
(" Europy w konkurencji trial rowerowy;

e Chetmek: gmina miejsko — wiejska w powiecie oswiecimskim, ok. 13,0 tys.
mieszkaricow. Wiekszos¢ gminy stanowi miasto Chetmek (70% jej mieszkancow),
o ktorym pierwsze wzmianki pisane takze pochodzg z XV w. Po pierwszej wojnie
$wiatowe], przez dziesieciolecia jeden z najwazniejszych w Polsce osrodkow produkc]i

® W ramach tzw. O$wiecimskiego Strategicznego Programu Rzadowego etap IV, majacego na celu

kompleksowe uporzadkowanie obszaru b. kompleksu obozdw zagtady Auschwitz — Birkenau (Uchwala Rady
Ministréw nr 18/2012 z dnia 15 lutego 2012 r.)

17 zadanie ujete w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Matopolskiego {uchwala Sejmiku
Wojewodztwa Matopolskiego nr Xv/174/0 z dnia 22 grudnia 2003) r.

'8 zgodnie z Planem Gospodarki Odpadami dla woj. matopolskiego
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Plan zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dia gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto O$wigcim

obuwia {majace jeszcze przedwojenng tradycje, Potudniowe Zakfady Przemysiu
Skérzanego ,,Chetmek”, obecnie w stanie upadto$ci);

*» Gmina wiejska Oswiecim: zajmujaca 18,4% powierzchni -powiatu oswiecimskiego
gmina wiejska z 17,9 tys. mieszkaricow, w obrebie ktdre] zawarty jest teren miasta
Oswiecim;

o Libigz: gmina miejsko - wiejska w sasiednim powiecie chrzanowskim
w wojewoddztwie mafopolékim. Dominujacym osrodkiem jest miasto Libigz (76%
mieszkaricdw gminy), bedace duzym osrodkiem przemystowym naleigcym do ww.
jaworznicko — chrzanowskiego okregu przemystowego. Oprécz KWK ,Janina”
(dysponujacej ok. 20% zasobdw wegla kamiennego w Polsce), w miescie znajdujg sig
m.in.: kopalnia dolomitu ,Libiaz”, zaklady produkcji kostki brukowej ,Libet” oraz
fabryka okien i profili PCV ,Thermoplast”. Historia miasta jest réwnie diuga jak
poprzednich i sigga Xl w.

Najwazniejsze przedsiewziecia z zakresu rozwoju przestrzennego, inne niz dotyczace
. transportu:

» Gmina miejsko — wiejska Brzeszcze'®: wykorzystanie zasob6w naturalnych (kopaliny,
lasy, wody otwarte, grunty rolne) zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju;
wspdlne dziatania gminy i KWK ,Brzeszcze” w celu rozwiazywania problemow
(ochrona miejsc pracy, aktywizacja zawodowa pracownikow kopalni, przejmowanie
i zagospodarowywanie jej majatku, rekultywacja terendw zdegradowanych
i zagrozonych przez kopalnie};

e Gmina miejsko — wiejska Chetmek®: realizacja réznych przedsiewzieé gospodarczych,
w tym budowy i modernizacji miejscowej infrastruktury publicznej (ustugi, tereny
zielone, drogi rowerowe, budowa i utrzymanie watéw przeciwpowodziowych) o ile
nie powodujg one znacznego oddziatywania na srodowisko;

e Gmina wiejska Oswiecim: wobec Scistego powiazania z gming miejskg Oswiecim,
omodwione powyzej przedsiewzigcia miasta w przedmiotowym zakresie, nalezy uznaé
za miarodajne takze dla gminy wiejskiej;

e Gmina miejsko — wiejska Libigz®*: modernizacja centrum miasta (budowa nowych
obiektéw uiytecznoéci publicznej) w rejonie osiedla Flagowka i ul. Oswiecimskiej;
modernizacja i rozbudowa przeszkoli; budowa Sali gimnastycznej w Gromcu; budowa
centrum gospodarki odpadami w Balinie; rekultywacja i zagospodarowanie
sktadowisk odpadéw komunalnych i gérniczych; rozbudowa i modernizacja sieci:
cieptowniczej, gazowej, elektroenergetycznej, telekomunikacyjnej wodociggowej,
kanalizacyjnej i oczyszczalni $ciekéw; rozbudowa infrastruktury turystycznej, w tym

13 zatacznik nr 1 do ,Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Brzeszcze”,
przyjetego uchwatg uchwaty Rady Miejskiej w Brzeszczach nr XXX/298/2013 z dnia 28 maja 2013 .

20 studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Chelmek”, przyjete uchwaty
Rady Miejskiej w Chelmku nr XLVIII/264/2010 z dnia 23 wrzesniz 2010,

2 7atgeznik nr 1 (4) do ,,Studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Libiaz”,
przyigtego uchwata Rady Miejskiej w Libiazu nr XIX/129/2012 z dnia 30 pazdziernika 2012 r.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Owiecim

budowa zajazdu i drég rowerowych oraz organizacja o$rodka wedkarskiego
i jezdzieckiego.
Niezaleinie od przedstawionych powyziej, najbardziej ogdinych aspektdw stanu i kierunkéw
rozwoju przestrzennego przedmiotowych jednostek samorzadu terytorialnego, ponizej
omowione s3, w sposGb rozszerzony, ich wybrane obszary.

2.2 Tendencje demograficzne

Wedtug stanu na 31.12.2013 r., na terenie miasta O$wiecimia zameldowanych byto 39 664
mieszkaficow. Oéwigeim jest czwartym najwiekszym miastem na terenie woj. matopolskiego,
po Krakowie (759 tys. mieszkaricéw), Tarnowie (112 tys.) i Nowym Saczu (84 tys.). Piatym
najwigkszym miastem na terenie woj. matopolskiego jest Chrzandw (38 tys.). Odwiecim
iChrzanéw sa jednoczesnie najwigkszymi miastami na terenie woj. malopolskiego nie
posiadajacymi statusu miast na prawach powiatu.

Na obszarze objgtym planem transportowym?? zameldowane byty, wedtug stanu na koniec
- ) 2013 r,, 93 874 osoby. Z kolei na terenie powiatu oswiecimskiego (wliczajac takie obszary nie
objete planem transportowym) zameldowanych bylo, wediug stanu na koniec 2013 r.,
155 040 osdob. Oznacza to, ze na koniec roku 2013 na terenie miasta O$wiecimia mieszkafo
1,18% mieszkaricéw woj. matopolskiego, na terenie powiatu 4,61%, a na obszarze objetym
planem transportowym — 2,79%. Powiat oswigcimski jest jednym z najludniejszych powiatéw
w Polsce (21. lokata pod wzgledem liczby mieszkaricéw, biorac pod uwage takze miasta
na prawach powiatu}.

W perspektywie dekady nieznacznie zmniejszyta sie liczha mieszkaricéw miasta O$wiecim,
jednoczednie zwigkszyla sie liczba mieszkancéw pozostatych obszaréw objetych planem
transportowym (z wyjatkiem sotectwa Gromiec) — zwtaszcza gm. wiejskiej Oéwiecim. taczna
liczba mieszkaticow obszaru. objetego planem transportowym pozostata praktycznie
niezmieniona.

Tabela 1 Zmiana liczby mieszkarnicéw w perspektywie lat 2004-13
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Z'rédfo: Opracowanie wlasne na podstawie BDL GUS i denych UM Libigz

2 liczac, w przypadku gm. Libiaz — wylacznie solectwo Gromiec (dane 2z sotectwa pochodzg z 2012 1.)
B Danez 2012 r.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zhiorowego jest Gmina Miasto Oswiecim

Wskaznik zmiany liczby mieszkaricéw na obszarze objetym planem transportowym jest

zblizony do wskaZnika zmiany liczby mieszkancow catej Polski w perspektywie lat 2003-12

(+0,84%). WskaZnik ten jest mniej korzystny w porédwnaniu ze skalg przyrostu liczby
| mieszkaricow woj. matopolskiego (+3,08%), jednoczesnie jest on znaczgco korzystniejszy
| od analogicznego wskainika dla woj. Sigskiego, gdzie nastgpit spadek liczby mieszkancow (-
2,16%).

Przyrost mieszkancow na obszarach przylegajacych do Oswiecimia, przy jednoczesnym
spadku liczby mieszkaricéw samego miasta Oswiecimia $wiadczy o tym, ze na analizowanym
obszarze odnotowywane jest zjawisko suburbanizacji, czyli wyprowadzania sie bogatych
mieszkancow centrow miast na obszary peryferyjne. Suburbanizacja automatycznie generuje
zwiekszone zapotrzebowanie na sprawnie funkcjonujacy transport zbiorowy, taczacy centra
miast z nowo powstajacymi osiedlami na obszarach peryferyjnych, jak réwniez
z miejscowosciami podmiejskimi, w ktdrych rokrocznie zwigksza sie liczba mieszkaricow.
Zmiana miejsca zamieszkania na etapie procesu suburbanizacji najczesciej nie jest bowiem
powigzana ze zmiang miejsca pracy czy nauki, co zwigksza skale codziennych podrézy
. w relacjach pomigdzy centrami miast | obszarami peryferyjnymi.

Zjawisko suburbanizacji w obszarze, w ktérym potozony jest Oswiecim, nie jest naturalnie tak
silnie zarysowane jak w najwiekszych polskich aglomeracjach®, jednak — biorac zwtaszcza
skalg przyrostu mieszkaficow w gminie wiejskiej Oswiecim — jest ono wyraZnie zarysowane.
Na terenie gmin powiatu oswiecimskiego, ktére nie sg objete niniejszym planem
transportowym, najwiekszy przyrost mieszkaricéw w perspektywie lat 2003-12 nastapit
na obszarach wiejskich gmin Kety {z 14 273 do 15 238; +6,76%) oraz Zator {z 5 260 do 5 616;
j +6,77%).

Na obszarze, ktéry obejmuje plan transportowy, odnotowywany jest zblizony wskaznik
zameldowan i wymeldowan. Analogiczny wskaZnik na terenie samego O$wiecimia ukazuje —
w zwigzku ze zdefiniowanym juz wczesniej zjawiskiem suburbanizacji ~ iz w miescie
»centralnym” odnotowywana jest wyraZna przewaga wymeldowan nad zameldowaniami.

Tabela 2 Wska#nik zameldowan i wymeldowan w perspektywie lat 2003-13
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* Np. w przylegajacej do Krakowa gminie Zielonki, liczba mieszkaricow w perspektywie lat 2003-12 zwiekszyta

sie az 0 34% (z 15 047 do 20 159 osdb).

# W tym - caly obszar wiejski gm. Libiaz.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dia ktérych organizatorem
| publicznego transportu zbicrowego jest Gmina Miasto O$wigcim
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Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS

Rokrocznie, w analizowanym okresie, wskaZnik zameldowan na terenie Oswiecimia wynosi
47-77% wskaZnika wymeldowan. Biorac pod uwage caly obszar planu transportowego,
wskainik zameldowari wynosit rokrocznie 87-105% wskainika wymeldowanh. O istnieniu
wyrainego zjawiska suburbanizacji w obszarze, w ktérym potozony jest Oswiecim, dobitnie
$wiadczy fakt, 2e na pozostatym (poza Oswiecimiem) obszarze planu transportowego,
wskaznik zameldowan w perspektywie lat 2003-13 byt kazdego roku wyiszy od wskaznika
wymeldowan, wynoszgc 105-133%.

WskaZniki przyrostu naturalnego na obszarze planu transportowego s3, w poszczegdinych

Q_,) gminach, zréZnicowane. Najmniej korzystne wskaZniki przyrostu naturalnego odnotowywane
s3 na terenie miasta Oswiecimia, a najbardziej korzystne — na terenie gminy wiejskiej
Oswiecim.

Tabela 3 WskaiZniki przyrostu naturalnego w perspektywie lat 2004-13
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z'réd!o: Opracowanie wlasne na podstawie BDL GUS

Niekorzystng tendencjg demograficzng jest starzenie sie mieszkaricdw obszaru, w ktérym
potozony jest Oswiecim. W perspektywie dekady, znaczaco zwiekszyt sie odsetek
mieszkancéw w wieku poprodukcyjnym. Jest to czynnik mogacy wplywaé na zmniejszenie
zainteresowania ofertg transportu zbiorowego: osoby w wieku poprodukcyjnym cechuja sie
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Plan zrownowazonego rozwo]u publicznego transportu zhiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbicrowego jest Gmina Miasto Oswiecim

bowiem co do zasady mniejsza mobilnoscia od os6b w wieku produkcyjnym
i przedprodukeyjnym?®.

Starzenie si¢ spoteczeristwa jest zjawiskiem powszechnym w skali catego paristwa ~ wskaznik
oséb w wieku poprodukeyjnym zwigksza si¢ te: zatem m.in. w skali catego
woj. matopolskiego | slgskiego. Nalety jednak zauwaiyé, ze na terenie miasta Oswiecimia
odsetek osob w wieku poprodukeyjnym jest znacznie wyzszy niz analogiczny odsetek w skali
kraju czy dwoch analizowanych wojewddztw. .

Tabela 4 Zmiana liczby mieszkarficow w podziale na grupy wiekowe
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Zrodlo: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS
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Mimo starzenia sie mieszkaricéw obszaru, w ktérym potozony jest Oéwiecim, nalezy uznad,
ze wigkszos¢ z przedstawionych powyze] danych demograficznych powinno sprzyjaé
rozwojowi transportu zbiorowego, a dane dotyczace zjawiska suburbanizacji — powinny
mu sprzyjaé w sposdéb znaczacy.

. Czynnikiem moggcym teoretycznie obnizaé znaczenie transportu zhiorowego, jest
prognozowany spadek mieszkaricow powiatu o$wiecimskiego. Wedtug szacunkéw GUS,
na koniec 2035 r. liczba mieszkaricéw powiatu os$wiecimskiego wynosi¢ bedzie 141 125
mieszkaricéw. Spadek, w poréwnaniu z 2013 r., wedle prognozy GUS, wyniesie -7,5%?’,

Bedzie to niiszy procentowo spadek w poréwnaniu np. z przewidywanym przez GUS
spadkiem liczby mieszkaricow powiatu chrzanowskiego (-9,3%) oraz woj. élaskiego (-11,1%).

* Zgodnie z terminologig GUS, mianem oséb w wieku ,,produkeyjnym® okresla sie mezczyzn w wieku 18-64 [ata
i kobiety w wieku 18-59 lat. Osoby miodsze okreéla sie mianem ,wieku przedprodukcyjnego”, a osoby starsze
okreéla sig mianem ,,wieku poprodukcyjnego”.

# Jest to wskaznik pochodzacy z opracowania GUS pn. Prognoza dla powiatow i miast na prawie powiatu oraz
podregiondw na lata 2011 - 2035 [http://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ludnosc/prognoza-
Iudnosci/prognoza-dla-powfatow-i-miast-na—prawie-powiatu-oraz-podregionow-na-lata-2011-2035,2,1.html;
dostgp 29.05,2014]. Prognoza ta zakladala, iz na koniec 2013 r. liczba mieszkancdw powiatu cswiecimskiego
wynosi¢ bedzie 152 554 mieszkaricow, czyli mniej niz wynosita w rzeczywistosci {155 040). Wspomniany spadek
7,5% dotyczy poréwnania z danymi z prognozy.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oéwiecim

Przecigtny spadek liczby mieszkaricéw w catej Polsce, wyniesie, w perspektywie do 2035 r.,
54%. W catym woj. matopolskim przewidywany jest natomiast minimalny wzrost liczby
mieszkancow (+0,1%)%,

Réwnolegle jednak, przewidywany jest gwaltowny wzrost mobilnoéci na terenie
~najmtodszych” paristw cztonkowskich Unii Europejskiej, czyli m.in. w Polsce. Szacunki
Komisji Europejskiej w tym wzgledzie zakfadaja, ze w perspektywie lat 2000-30 wzrost
mobilnodci w paristwach ,nowej’ UE wyniesie az 170%’°. Oznacza to, iz KE szacuje,
zedokorica przyszte] dekady nastapi w sumie prawie 3-krotny wzrost liczby podrézy
odbywanych $rednio przez 1 osobg. A to z kolei pozwala postawi¢ wniosek, ze nawet
wsytuacji spadku liczby mieszkancéw powiatu oswiecimskiego, wzrost mobilnosci
spowoduje, ze zapotrzebowanie na sprawnle funkcjonujacy transport zbiorowy bedzie
rosnac.

2.3 Dynamika dochodéw mieszkaricow

Przecigtne wynagrodzenie w obszarze, w ktérym potoiony jest Oéwiecim, z 2012,33 zt
(brutto) na koniec 2003 r. do 3229,65 zt na koniec 2013 r. Ponizszy wykres przedstawia, iz
trend wzrostu przecigtnego wynagrodzenia w analizowanym obszarze jest zblizony do
trendu ogdlnokrajowego.

Wykres 1 Przyrost przecietnego wynagrodzenia w perspektywie lat 2003-12
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Zrédio: Opracowanie wiasne na podstowie BDL GUS

W perspektywie lat 2003-13, przecietne wynagrodzenie na terenie powiatu oswiecimskiego
wzrosto o 68,2%. Byt to szybszy wzrost w poréwnaniu z powiatem chrzanowskim (+55,0%),
jak t w poréwnaniu ze érednig krajowg (+67,5%), ale wolniejszy w poréwnaniu ze zmiang
wysokosci przecigtnego wynagrodzenia w woj, §laskim {+69,0%), matopolskim (+69,4%).

*® Jw. — poréwnanie z prognozami liczby mieszkaricéw na 2013 r.

* Por. Master Plan dla Transportu Kolejowego do Roku 2030, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2008.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktdrych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswigcim

Biorgc pod uwage pozostate powiaty graniczace z powiatem oswiecimskim, przyrost
przecigtnego wynagrodzenia w perspektywie lat 2003-13 byt nastepujacy:

e Powiat wadowicki: +64,1% (do 2 926,30 zt na koniec 2012 r.); |
Powiat pszczynski: +66,8% (do 3 148,91 z1);

Powiat bielski: :+74,0% (do 3 342,60 zi);

e Powiat bierurisko-ledziriski: +75,8% (do 3 463,60 zi);

Miasto Jaworzno: +92,0% (do 4 704,74 ).

Na koniec 2012 r. przecigtne wynagrodzenie na terenie powiatu o$wiecimskiego wynosito

87,3% f$redniej krajowej. Na przestrzeni dekady wskaznik ten w przypadku powiatu

oSwigcimskiego nie zmienit si¢ w istotny sposob. Przecigtne wynagrodzenie w powiecie

oswigcimskim jest wyisze w poréwnaniu z przeciethym wynagrodzeniem w powiatach

chrzanowskim, bielskim i pszczyfiskim oraz nizsze w poréwnaniu z innymi powiatami
| graniczacymi z pow. oswiecimskim.

| (\_,-} Tabela 5 Przecietne miesiqézne wynagrodzenie w poréwnaniu ze §redniq krajows
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Zrédlo: Opracowanie wilasne no podstawie BDL GUS
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.Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbicrowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswiecim

2.4 Poziom bhezrobocia

Bezrobocie na obszarze, w ktérym potozony jest Oswiecim, wynosito na koniec grudnia 2014
r. 13,5% i byto wyisze w poréwnaniu ze wszystkimi sgsiednimi powiatami (za wyjatkiem
powiatu chrzanowskiego). Jest ono takze wyisze w pordwnaniu ze wskaZnikami bezrobocia
dla woj. slaskiego i matopolskiego.

Tabela 6 Wskainik bezrobocia wedlug stanu na 31 grudma 2014 r.
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Zmiany wskainikéw bezrobocia, jakie odnotowywane byly na terenie powiatu
oswigcimskiego w perspektywie dekady, s3 zgodne z tendencja zmiany wskaznikéw
bezrobocia zaréwno w woj. matopolskim i §laskim, jak i na terenie catego kraju.

Wykres 2 Zmiana wskaZnikéw bezrobocia w latach 2004-14 -
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Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Mimo stosunkowo niekorzystnych wska‘nikéw bezrobocia dla powiatu oswiecimskiego
{wporéwnaniu ze wskaznikami dla woj. matopolskiego i $laskiego), zauwaszyé nalezy,
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Plan zréwnowatonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto O$wiecim

ze w perspektywie ostatniej dekady znaczaco zmniejszyta sie liczba zarejestrowanych
bezrobotnych na terenie poszczegdlnych gmin powiatu oéwiecimskiego.

Tabela 7 Zmiana Iiczby zarejestrowanych bezrobotnych
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Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS

X Libiaz

‘hn.n

Pod wzglgdem ubywania liczby bezrobotnych — statystyki dla samego miasta Oswiecimia
sg korzystniejsze niz statystyki dla cafego powiatu oswiecimskiego. Na terenie miasta
Oswigcimia liczba zarejestrowanych bezrobotnych w perspektywie lat 2004-13 zmniejszyta
sig 0 33,3%, podczas gdy na terenie powiatu spadek ten byt wolniejszy (28,7%). Na terenie
gmin, w ktérych przewozy realizuje MZK Oswigcim, spadek liczby bezrobotnych w przeciggu
dekady wyniost 33,2%.

Za korzystny nalezy uznad fakt, ze na obszarze, w jakim potozony jest powiat oswiecimski,

odnotowywany jest stosunkowo niewielki (w poréwnaniu ze wskaznikami dla woj. slgskiego

i matopolskiego} wskaznik bezrobotnych znajdujacych sie w szczegdinie niekorzystnej

s sytuacji na rynku pracy ~ takich jak osoby niepetnosprawne, osoby mtode poszukujgce
pierwszej pracy czy tei osoby w wieku przedemerytalnym.

T~

Tabela 8 Bezrobotni w szczegéinie trudnej sytuacu w ogolnej liczbie bezrobotnych (w%)
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® Dla gmin Chetmek, Kety, Zator i Libiaz przedstawiono wspélne statystyki dotyczace zardwno miasta,
jak i obszaru wiejskiego.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto O$wiecim
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Jednoczesnie, za tego rodzaju korzystny symptom mozna uznaé fakt, Zze stosunkowo wysokie
mimo wszystko wskaZniki bezrobocia na terenie powiatu oswiecimskiego {w poréwnaniu
ze wskaZnikami dla woj. matopolskiego i $laskiego oraz wigkszosci sasiednich powiatéw)
przynajmniej posrednio ma szanse generowaé zwigkszone zapotrzebowanie na rozwiniety
transport zbiorowy. Wynika to z faktu, ze wiekszoéci osdb bezrobotnych nie staé
na utrzymywanie | uzytkowanie prywatnych samochodéw — korzystanie z transportu
zbiorowego generuje bowiem mniejsze wydatki.
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Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS

P Zmniejszenie skali bezrobocia co do zasady wplywa na wzrost mobilnoéci mieszkaricéw

~ danego regionu. To z kolei prowadzi¢ moze do wzrostu zapotrzebowania na sprawnie
funkcjonujacy transport zbiorowy. Obnizenie w perspektywie dekady liczby bezrobotnych
w obszarze, w ktérym pofozony jest Oswiecim, jest zatem korzystnym symptomem dla
rozwoju transportu zbiorowego. '

\

5 Z tych samych, finansowych wzgleddw, zwiekszone zapotrzebowanie na sprawnie
funkcjonujacy transport zbiorowy wynika z faktu, iZ na obszarze objgtym planem
transportowym odnotowywane s3 stosunkowo niskie wynagrodzenia w pordwnaniu
ze $rednig krajowa (por. pkt. 2.3).

2.5 Czynniki spoleczno — gospodarcze

Biorgc pod uwage rozlokowanie zaktadéw pracy na terenie powiatu odwiecimskiego,
caly powiat (a nie tylko — co bardzo wazne — samo miasto Oéwigcim) nalezy uznaé za jeden
z najwazniejszych rynkéw pracy w cafym woj. matopolskim.

Tak jak Oswigcim jest czwartym najludniejszym miastem w woj. matopolskim, tak samo
powiat oSwigcimski jest czwartym najwiekszym rynkiem pracy na terenie tego wojewddztwa.
Obrazuje to kolejna tabela.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dia gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswiecim

Tabela 9 Podmioty gospodarcze w najwiekszych oérodkach woj. matopoiskiego (2013 r.)
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Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS

Z powyiszej tabeli wynika, Ze powiat oéwiecimski charakteryzuje sie do$¢ niskim
wskaznikiem przedsigbiorczosci (jak powszechnie okreéla sig stosunek liczby- podmiotdw
gospodarczych do liczby mieszkaicéw) w poréwnaniu z Innymi gléwnymi matopolskimi
oSrodkami wzrostu. Wskaznik przedsiebiorczosci w powiecie oswigcimskim jest tez wydatnie
nizszy w poréwnaniu ze wskaZnikiem przedsiebiorczoéci dla catego kraju (1032), jak i dla
woj. slaskiego (982). W poréwnaniu z sgsiednimi powiatami, wyiszy wskaZnik niz w pow.
o$wigcimskim odnotowywany jest w pow. Bielskim (1016), pszczyriskim (995)
i chrzanowskim (906), natomiast nizszy wskaznik odnotowywany jest w Jaworznie (850) oraz
w pow. bierunisko-ledziriskim (727).

Przyjmuje sig, Ze niski wskaZnik przedsiebiorczoéci (stanowiacy bariere dla aktywizacji
ludnosci) zwykle przektada sig na niska mobilnosé spoteczeristwa®, cayli, pogrednio, takze
na niewielkie zainteresowanie transportem zbiorowym. Nie musi to byé jednak reguta. Realia
gospodarcze powiatu odwiecimskiego —~ rozproszony rynek pracy i rozwiniety rynek ustug
skoncentrowany w miescie ,centralnym” — sg bowiem dobitnym dowodem, iz nawet przy
niskim wskazniku przedsiebiorczosci, zapotrzebowanie na sprawnie funkcjonujacy transport
publiczny jest duze.

Do najwiekszych przedsiebiorstw, majacych swag -siedzibe na terenie powiatu
os$wiecimskiego, naleza:

* panez 2012,

2w tej kolumnie podano liczbe podmiotéw gospodarczych w przeliczeniu na 10 tys. mieszkaricow
w poréwnaniu z analogicznym wska#nikiem dla catego woj. matopolskiego.

* Miasto Krakéw + powiat krakowski {ponizej, odpowiednio; Tarnow plus powiat tarnowski oraz N. Sacz plus
powiat nowosadecki),

* Na gorze podano wska#nik dla miasta Krakowa, a ponize] - dla powiatu krakowskiego {w przypadku Tarnowa
I N. Sacza — analogicznie).

 por. np. ZaloZenia Norodowej Strategii Rozwoju Regionalnego na lata 2007-2013, Ministerstwo Gospodarki
i Pracy; Departament Polityki Regionalnej, s. 4-11.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto O$wiecim

* Synthos S.A. (producent kauczukdw syntetycznych i polistyrenéw) z siedziba
w Oswiecimiu;
* Grupa Kety S.A. {branza aluminiowa) z siedziba w Ketach;

* Kopalnia Wegla Kamiennego "Brzeszcze- Silesia” {branza wydobywcza) z siedzibg
| w Brzeszczach;

¢ Praxair Polska Sp. z 0.0. (wytwdrnia ciektego tlenu i azotu) z siedzibg w Oswiecimiy;

* Polinova Sp. z o.0. (producent materiatéw budowlanych i hydro-izolacyjnych)
| z siedziba w Brzezince (gm. wiejska Oéwiecim)

* Austrotherm Sp. z 0. 0. (producent styropianu) z stedzibg w Oswigcimiu®,

Za wyjatkiem Grupy Kety, wszystkie ww. przedsiebiorstwa zlokalizowane 53 na obszarze
objetym niniejszym planem transportowym.

i Ksztatt rynku pracy w powiecie oéwigcimskim jednoznacznie pokazuje duze zapotrzebowanie
. na sprawnie funkcjonujacy transport zbiorowy. Na obszarze powiaty oswiecimskiego
odnotowywane sg bowiem jedne z najwyiszych w skali calego woj. matopolskiego
migdzygminne przeptywy oséb w zwigzku z dojazdami do pracy®’. W powiecie oswiecimskim
odnotowany zostat przez GUS dsmy (w skali catego kraju) najwigkszy wskaznik liczby

dojezdzajacych do pracy® - 21 938. |

Byt jednoczesnie drugi najwyiszy wskaznik w woj. matopolskim, po powiecie krakowskim
(26 757; drugi najwyiszy wskaznik w Polsce). Wyiszy wskainik dojezdzajacych do pracy niz
w powiecie oswigcimskim, odnotowano tez w s3siadujacym z nim powiecie bielskim (22 694;
czwarty najwyzszy wskaznik w Polsce). Wéréd 20 powiatéw z najwyiszym wskaZnikiem osdb
dojezdzajacych do pracy znajduje sie jeszcze jeden powiat graniczacy z pow. oéwiecimskim —
wadowicki (20 357),

Wsréd jednostek samorzadowych z woij. matopolskiego charakteryzujacych sie najwyzszymi
wskaZnikami oséb przyjezdiajacych | wyjeidzajacych do pracy®® znajduja sie nastepujace

S
‘ i * Na podstawie dokumentu pn. Charakterystyka zasobdw-ludzkich dia powiatu oswiecimskiego (dokument
stworzony w trakcie warsztatow, ktére odbyly sie w dniach 5-7 lipca 2010 r. w Oswigcimiu)

% Dane pochadzq z 2006 r. Wéwezas zostato przeprowadzone jedyne po 1989 r. kempieksowe badanie GUS
dotyczace wyjazdéw do pracy poza »SW0jg" gming, Mimo, iz wyniki badafi mogly sie czesciowo
zdezaktualizowaé — ich przedstawienie jest zasadne, gdyz ukazuja one tendencje przeplywow. Zrédio danych
dot. przyjazdéw do pracy: K. Kruszka (red.), Dojozdy w Polsce. Terytoriaing identyfikacja ludnodci przepfywow
ludnosci zwigzanych z zetrudnieniem, Urzad Statystyczny w Poznaniu, Poznan 2010

* Zgodnie z terminologia GUS, mianem ,dojezdzajacych do pracy” okreéla sig ,pracownikéw najemnych, ktdrzy
mieszkaja w gminie innej niz ta, gdzie znajduje sig ich miejsce pracy, i jednoczednie majg zwiekszone koszty
uzyskania przychodu z tytutu dojazdéw do pracy”.

* zgodnie 2 terminologia GUS, ,przyjeidzajacy do pracy to pracownicy najemni {(zatrudnieni), ktérzy
przyjeidzajg z gminy (powiatu, wojewddztwa) swojego zamieszkania do innej gminy {powiatu, wojewddztwa),
gdzie jest ich miejsce pracy”. Analogicznie, »Wyjeidzajacy do pracy to pracownicy najemnni {zatrudnieni), ktérzy
wyjezdzajy z gminy {powiaty, wojewddztwa) 2amieszkania do innej gminy {powiatu, wojewddztwa), gdzie jest
ich miejsce pracy”.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
pubiicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Odwiecim

gminy zlokalizowane na terenie powiatu odwigcimskiego (w obszarze objetym planem
transportowym}:

e Do 10 matopolskich gmin z najwigksza liczba przyjezdzajacych do pracy naleza
gm. Brzeszcze (4279 przyjeidzajacych, liczac tylko miasto Brzeszcze, bez ohszaru
wiejskiego; 6. gmina w Matopolsce z najwieksza liczba przyjezdiajacych do pracy)
oraz miasto Oswiecim (4 002; 7. gmina);

* Do 10 matopolskich gmin z najwieksza liczba wyjezdzajacych do pracy nalezg miasto
Oswigcim (3 695; 5. gmina z najwieksza liczha wyjezdzajacych do pracy) i gmina
wiejska Oswiecim (3 093; 10. gmina).

Naturalnie wysokie wskainiki oséb wyjeidzajacych do pracy nie sy zwigzane wylacznie
z przeptywami pomigdzy poszczegblnymi gminami w obrebie powiatu oswigcimskiego.-
Obszar planu transportowego jest bowiem potoiony w zasiegu oddzialywania osrodkow,
w ktdrych znajduja sie najbardziej ,chfonne” rynki pracy w skali kraju:

» Katowic (36 km od Oéwiecimia®) - 2. najbardzie] «Chtonny” rynek pracy {104 228
S przyjezdzajgcych); :

* Krakowa (67 km od Oswigcimia) ~ 3. najbardziej ,chtonny” rynek pracy (61 863
przyjezdzajacych); :

* Bielska-Biatej (31 km od Oswigcimia) - 11. najbardziej ,,chtonny” rynek pracy (24 302
przyjezdzajgcychy).

Inne zlokalizowane w poblizu O$wigcimia szczegdinie ,,chtonne” rynki pracy to m.in.:
¢ Tychy (19 km od Oswiecimia) — 10 299 przyjezdzajacych;
* Sosnowiec {38 km od Oswiecimia) — 10 125 przyjezdzajacych;
¢ Wadowice (33 km od O$wiecimia) — 5 939 przyjeidiajac‘ych;
* Chrzandw (20 km od Oswigcimia) — 4 019 przyjezdzajacych;

Obszar, w ktérym potozony jest Oswiecim, a przede wszystkim: samo miasto Oswiecim,

cechuje sig dobrze rozwinietym rynkiem ustug. Nalezy zauwazy¢, ze rozwinigty rynek ustug

(zwfaszcza nowoczesnych — innych niz ustugi zwiazane z obstugg rolnictwa i przemystu —
i opierajacych si¢ o nowe technologie) co do zasady ma bardzo istotny wplyw na rozwoj
nowoczesnych spofeczenstw®, Przyczynia sig bowiem do aktywizacji lokalnych spotecznosci,
urozmaicenia ich Zzycia, wzrostu $wiadomosci spotecznej, czesto ma te: korzystny wptyw
na poprawe wskaznikéw skolaryzacji. Rozwinigty rynek ustug posrednio przekiada sie zatem
takze na wzrost mobilnoéci spoteczenstwa, a wigc moze byé toisamy z rozwojem oferty
transportu zbiorowego.

W kolejnej tabeli zaprezentowano procentowy udziat przedsigbiorstw dziatajacych
w sektorze ustug w tacznej liczbie przedsiebiorstw zarejestrowanych na obszarze planu

" Najkrétsza odlegtos¢ w transporcie drogowym, zgodnie ze wskazaniem Maps Google.

* por. np. G. Wegrzyn, Rola sektora usfug we wspéiczesnej ekspansji gospodarczej (http://www.instytut.info/
Vkonf/site/39.pdf; dostep 30.05.2014);
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswiecim

transportowego. Obszary w tabeli zostaly pouktadane w kolejnosci od najwiekszego
do najmniejszego udziatu przedsigbiorstw dziatajacych w sektorze ustug w ogolnej liczbie
podmiotdw gospodarczych.

Tabela 10 Skala rozwoju rynku ustug na obszarze planu transportowego (2013 r.)
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Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS

Z powyzszej tabeli wynika, ze sektor ustug jest najbardziej rozwiniety na terenie miasta
Oswigcimia. Zauwaiy¢ naleiy, ze odsetek przedsiebiorstw zarejestrowanych w sektorze
ustug jest w Os$wiecimiu wyiszy nie tylko w poréwnaniu z analogicznym wskaZnikiem
dla catej Polski (76,4%) oraz dla catego woj. matopolskiego {74,6%), ale jest on takie wyiszy
nawet w poréwnaniu z Krakowem {83,0%), Tarnowem (81,1%) i Nowym Saczem (80,6%).

" W skali powiatu o$wiecimskiego odsetek przedsigbiorstw zarejestrowanych w sektorze ustug

wynosi 76,6% i jest najwyiszy sposrdd wszystkich powiatéw ziemskich z terenu woj.
matopolskiego.

Fakt, iz rynek ustug jest najlepiej rozwiniety na terenie Oswiecimia {czyli miasta
»centralnego” dla obszaru objetego planem transportowym), w naturalny sposéb powinien
ukierunkowywa¢ rozwdj transportu zbiorowego. Rozwdj ten powinien postepowacé w taki
sposdb, aby mieszkaficy pozostatych osrodkdw objetych planem transportowym mieli
identyczny dostep do rynku ustug jak mieszkancy miasta ,centralnego”. Argument ten jest
w naturalny sposéb powiazany z faktem, iz Oswiecim posiada réwniez najlepiej rozwiniety
rynek pracy, edukacji czy stuzby zdrowia. -

2.6 Wskaznik motoryzacji

Na przestrzeni- lat 2009-13, o ponad 15% zwiekszyta sie liczha prywatnych samochodéw
wobszarze, w ktérym potoiony jest Oswiecim. Skala wzrostu znaczenia prywatnej
motoryzacji na terenie powiatu o$wigcimskiego jest nieco nizsza niz w sasiednich powiatach.

“2 Danez 2012r.
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Jest ona réwniez niisza w poréwnaniu zaréwno ze wskaznikiem dia catego woij.
matopolskiego, jak i catego woj. £lgskiego.

Wskainik motoryzacji (czyli liczha samochodéw w przeliczeniu na 1 tys. mieszkaricéw)
na terenie powliatu o$wigcimskiego jest, wedlug danych na koniec 2013 r., wyiszy
niz w powiecie wadowickim, natomiast jest nizszy w poréwnaniu z powiatem chrzanowskim,
a takie z sgsiednimi powiatami z terenu woj. $lgskiego (za wyjatkiem Jaworzna). Wskaznik
motoryzacji w powiecie o$wigcimskim jest wyiszy niz w skali catego woj. matopolskiego,
jak réwniez wyiszy niz w woj. $laskim.

Tabela 11 Wzrost znaczenia prywatnej motoryzacji na przestrzeni lat 2009-13
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Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS

Tabela 12 Wzrost wskaznika motoryzacji na przestrzeni lat 2009-13
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS

Nalely zauwaiy¢, ze wzrastajaca liczha samochoddw nie musi sig automatycznie przetoiy¢
na zwigkszajaca sie liczbe podrézy odbywanych prywatnymi samochodami (przy
jednoczesnym zmniejszajacym sie znaczeniu transportu zbiorowego). Z jednej bowiem
strony, wzrost liczby samochoddw prowadzi do wzrostu zjawiska kongestii ruchu, co moze
zniechgcac do korzystania z prywatnej motoryzacji (cho¢ rownolegle, moze te: zniechecaé
do korzystania z transportu autobusowego). Z drugiej strony - postulowany wazrost
dostepnosci transportu zbiorowego, pofaczony z wydatng poprawg jego jakosci
(zob. rekomendacje przedstawione w Rozdziale 8) powinny przyczynia¢ sie do sukcesywnego
wzrostu roli transportu zbiorowego, na rzecz zmniejszania sig roli motoryzacji indywidualnej,

~
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3 Ogdlny stan i kierunki rozwoju infrastruktury transportowej
3.1 Infrastruktura transportu drogowego — stan aktuainy

Na mapie ponizej, pokazana jest zasadnicza infrastruktura transportu drogowego
i kolejowego na obszarze gmin: Oswiecim gmina miejska i wiejska; Brzeszcze, Chetmek, Libigz
i w ich najblizszym otoczeniu.

Rysunek 2. Infrastruktura transportowa w obszarze badania
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Zrédio: Opracowanie whashe na podstawie http.//mapa.targeo.pl/ (30. 05.2014)
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Transport drogowy

Przedmiotowy region nie posiada drég najwyiszych klas: autostrad, drog ekspresowych
(drogi takie otaczajg go natomiast od péinocy i zachodu®). Zasadnicza 0é regionu dla
transportu drogowego stanowi droga krajowa nr 44 przebiegajaca, w ogdlnym kierunku
wschod — zachéd, od Wezta ,Krakéw/Skawina” autostrady A4, przez Oswiecim, do wezta
autostrad Al i A4 ,Gliwice So$nica”, omijajac od potudnia konurbacje gornoslgska. DK nr 44
uzupetniajg drogi wojewddzkie {p. rysunek powyzej):

* DW nr 780 prowadzacy z Zabierzowa k. Krakowa przez Chelmek do sasiadujgcego
z Oswiecimiem Chetma S$laskiego;

* DW nr 933 prowadzacy z Rzuchowa k. Raciborza przez Brzeszcze, Oswiecim i Libiaz
do wezta autostrady A4 ,,Chrzanéw 11”;

* DW nr 934 prowadzacy od sgsiadujacego z Ofwiecimiem Bierunia w woj. Slaskim
do Mystowic z potaczeniem do wezta autostrady A4 ,Brzgczkowice (Mystowice
Wschad)”;

* DW nr 948 prowadzacy z O$wigcimia do Zywca.

W powiecie oswigcimskim, wszystkie drogi wojewddzkie i pozostate drogi ulepszone
sq drogami w wigkszo$ci jednojezdniowymi.

Transport kolejowy

Znajdujgce sie na obszarze planu transportowego linie kolejowe nalezg natomiast
do kluczowych w Polsce, zwtaszcza jeéli chodzi o przewozy towarowe.

Ich weztem jest stacja O$wigcim posiadajaca cztery perony, kiadke nad torami oraz
scentralizowane, mechaniczne i przekaznikowe urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
z sygnalizatorami $wietinymi. Na stacji znajduje sie duy, stosunkowo nowoczesny dworzec
kolejowy catkowicie przebudowany w latach 60. ubiegtego wieku, obecnie wymagajacy
juz kompleksowego remontu. Stacja Oswigcim stanowi skrzyzowanie bgdz punkt poczatkowy
/ koficowy nastepujacych linii:

* Magistralna linia nr 138 Oswiecim — Mystowice — Katowice o diugosci 33,0 km:
dwutorowa, zelektryfikowana, na odcinku Mystowice — Katowice nalezaca do ciggu
linii znaczenia miedzynarodowego E30 wchodzgcego w sktad Il Paneuropejskiego
Korytarza Transportowego Drezno — Kijow. Pomimo formalnie wysokiego statusu, lina
nr 138 jest obecnie w wigkszosci w ztym stanie technicznym i predkosé pociggow
tylko na ok. 20% torokm osigga 100 km/godsz.;

* Pierwszorzedna linla nr 93 Trzebinia — O$wiecim — Czechowice Dziedzice —
Zebrzydowice o diugosci 76,3 km: dwutorowa, zelektryfikowana, czeéciowo
przystosowana do predkosci 100 — 120 km/godz. dla pociggéw pasazerskich. Linia jest
takze elementem migdzynarodowego ciagu linii C-E65, a jej zachodni odcinek nalezy
dodatkowo do ciggu linii E65, stanowiacych element VI Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego Gdynia — Zylina. do Na granicy z Czechami, linia zakoriczona jest

4 Wezly na najblizszych: autostradzie A4 i drodze ekspresowej 51, sg w odlegtosci kilkunastu km od Oswigcimia
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jednym z najwainiejszych w Polsce kolejowych przejsé granicznych, Zebrzydowice —
Petrovice k. Karwiny;

* Pierwszorzedna linia nr 94 Krakéw Plaszdw — Osdwiecim o dfugosci 64,0 km:
dwutorowa i zelektryfikowana. Niestety réwniei i na tej linii predkogé pociggow
zostala znacznie zredukowana na wiekszoéci jej dtugosci z uwagi na zly stan
techniczny torowiska.

Ze stacji Nowy Bierudn na [inii nr 138 wyprowadzona jest ponadto dwutorowa,
zelektryfikowana linia miejscowego znaczenia nr 885, obstugujaca wytacznie ruch towarowy
do KWK ,Piast” w Bieruniu w woj. $laskim i tczaca sie dalej z siecig przemystowych kolei
gorniczych i piaskowych. Linia ta miataby potencjalnie stanowit element, regionalnie
waznego, potaczenia kolejowego O$wigcim — Tychy {p. dalej).

Oprdcz ww. linii i stacji kolejowych, Zaktady Chemiczne ,Synthos Dwory” dysponuja wtasng,
duza bocznica z siecig tordw tadunkowych i stacjg zaktadowa Dwory Monowice.

3.2 Kierunki  rozwoju infrastruktury transportu drogowego
w zatwierdzonych planach zagospodarowania przestrzennego

Inwestycje w transporcie drogowym staly sie obecnie tak wazne, Ze ich realizacja przektada
sig bezpoérednio na jako$é iycia i to zaréwno mieszkaricéw oraz oséb przyjezdnych
korzystajacych tak z pojazdéw indywidualnych, jak i z transportu zbiorowego. W tabelach
ponizej zestawione zostaly wiec najwainiejsze przedsigwzigcia w tym zakresie, ujete
w stosownych, gminnych planach zagospodarowania przestrzennego.

3.2.1 Gmina Miasto Oswiecim

Tabela 13 Waznlejsze kierunki rozwoju przestrzennego miasta O$wiecim w zakresie
transportu™
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4 Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Oswiecim” z zalacznikami,
przyjgte uchwalg nr XLI11/798/13 Rady Miasta Oéwiecim z dnia 30 paidziernika 2013 r.
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3.2.2 Pozostate gminy, objete porozumieniem komunikacyjnym z 2014 r,

Tabela 14 Watzniejsze kierunki rozwoju przestrzennego w zakresie transportu pozostafych
gmin objetych porozumieniem z 2014 roku
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T Zrédia: Opracowanie wiasne na podstawie podanych przypiséw,

L/
3.3  Kierunki rozwoju infrastruktury transportu kolejowego

Naleizy zauwazy¢, ze do komunikacji kolejowej odnosi sie, i to dosyé ogélnikowo, tylko
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla Gminy Miasta
Oswiecim. Wynika to gléwnie z zaniedbania transportu  kolejowego, zarédwno
z niedostatecznego stanu jego infrastruktury (por. wyiej), jak i stale ograniczanej oferty
przewozowej (por. dalej). Stosowne studia dla pozostatych gmin albo poruszajg te kwestie
w sposob zupetnie zdawkowy albo wrecz ja pomijaja.

*1 Zatacznik nr 1 (4) do ,Studium uwarunkowari | kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Libigz”,
przyjetego uchwaly Rady Miejskiej w Libigzu nr XI1X/129/2012 z dnia 30 paidziernika 2012,
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Tymczasem wspdlnoty europejskie nie ustajg w wysitkach finansowych i organizacyjnych
majacych na celu zwigkszenie udziatu w przewozach transportu kolejowego kosztem
drogowego — bardzo operatywnego, ale tez niebezpiecznego, pochianiajacego znaczne
tereny, dewastujgcego Srodowisko naturalne oraz obcigzonego nierozwigzywalnym
problemem zatordw i braku miejsc parkingowych. Z drugiej strony niewiele jest w Polsce
regiondw poza wielkimi aglomeracjami, ktére miaty by tak Korzystng sie¢ potaczen
kolejowych zaréwno wewnatrz przedmiotowego obszaru gmin objetych porozumieniem
komunikacyjnym jw. jak i w jego otoczeniu {w tym pofaczenia kolejowe do Krakowa
i Katowic).

Oczywiscie, sugerowane ponize] dziatania wykraczajq poza kompetencje wiadz Gminy Miasta
Oswigcim — lezg bowiem w kompetencjach innych jednostek samorzadu terytorialnego,
organéw panstwowych, podmiotéw/instytucji od nich zaleznych, badi prywatnych
podmiotéw gospodarczych. Dlatego te: postulaty wykraczajace poza mozliwosci miasta
nalezy traktowaé jak przedsigwzigcia, co do ktérych powinny zostaé podjete dziatania
o charakterze lobbystycznym (wraz ze wsparciem opiniotwérczych podmiotéw: Srodkéw
masowego przekazu, lokalnych parlamentarzystéw, przedstawicieli $wiata biznesu, firm
“doradczych, etc.), zwigkszajace szansg na ich realizacje. Bedzie to czynnik potwierdzajacy
(analogicznie jak w przypadku najwiekszych mwestyc;x drogowych), ze takie miejscowe
wladze uznajg ich zasadnosé.

.Z uwagi na ww. znaczenie miejscowe] sieci kolejowej dla catosci systemu transportu
kolejowego w Polsce, na szczeblu centralnym wstepnie zaplanowane zostaly niezbedne
inwestycje do przeprowadzenia w latach 2014 — 2020%%, W szczegdlnoéci s3 to prace
modernizacyjne lub rewitalizacyjne na liniach:

* nr 93 na odcinku znaczenia migdzynarodowego Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice
{linia E65), wspdtfinansowane z nowego, unijnego instrumentu finansowego , tgczgc
Europe” (CEF);

* nr94na catej diugosci, wspéifinansowane z unijnego , Funduszu Spdjnosci” (FS);
e nr 138 na odcinku Oswigecim — Mystowice, rowniez wspétfinansowane z funduszu FS.
Uzupetniajgcy charakter mialyby przy tym nastepujace przedsiewziecia:

» rewitalizacja linii kolejowych nr: 140/169/179/885/138 w celu stworzenia
pasazerskiego potaczenia kolejowego Tychy — Oswiecim, rekomendowana
do uwzglgdnienia w Regionalnym Planie Operacyjnym wojewddztwa $laskiego;

¢ remont dworca w Oswigcimiu, pozostajacy w gestii spofkl Polskie Koleje Paristwowe
S.A,

52 Dokument implementacyjny do strategii rozwoju transportu do 2020 r. (z perspektyws do 2030 r.)",
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, wersja z marca 2014 r, pe konsultacjach spotecznych
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4  Transport pozostajacy w kompetencji Gminy Miasta Oswigcim

i Z uwzglednieniem ww. kwestii dotyczacych stanu i kierunkéw rozwoju infrastruktury
transportu drogowego w obszarze porozumienia komunikacyjnego jw., przedmiotem
niniejszego rozdziatu jest problematyka komunikacji miejskiej, dla ktorej organizatorem jest
Gmina Miasto Oswiecim.

4,1 Organizacja i stan prawny

Na zdefiniowanym poprzednio obszarze planu transportowego zamieszkuje ok. 60%

mieszkaricow powiatu. Zarazem w obszarze tym, giéwnie z uwagi na gestos¢ sieci

transportowe] i czestotliwoéé kursowania, kluczowg role w zakresie publicznego transportu

zbiorowego odgrywa miejscowy przewoznik komunikacji miejskiej — Miejski Zaktad

Komunikacji spotka z 0.0. z siedzibg w Oswiecimiu (MZK Oswiecim). Jest ona jednoosobowgq

spdtka Gminy Miasta Oéwiecim, ktdra powstata 31 grudnia 2008 r. w wyniku przeksztatcenia

- Zaktadu Budzetowego MZK Oswiecim®®, Gminna oraz czeéciowo migdzygminna komunikacja

o4 autobusowa na obszarze planu transportowego realizowana jest przez MZK Ojwigcim

na mocy ,Porozumienia Miedzygminnego Nr OR-0.031.25.2014.VIll z dnia 7 listopada 2014

| r.”, zawartego pomiedzy Gming Miasto Oswiecim a gminami: Oswigcim (gm. wiejska),

| Chetmek, Brzeszcze oraz gming Libiaz w powiecie chrzanowskim w zakresie obstugi sotectwa
Gromiec.

4.2 Aktualna oferta przewozowa MZK Oswiecim

Wedtug stanu na 1 kwietnia 2015 r., spotka MZK Oswigcim uruchamiata 28 linii, w tym:
¢ 10 linii miejskich {kursujacych w obrebie miasta Oswiecimia);
e 18 linii podmiejskich.

W dwdch poniiszych tabelach scharakteryzowano poszczegdine, miejskie i podmiejskie, linie
autobusowe uruchamiane przez MZK Oswigcim, uwzgledniajac poszczegolne warianty ich
Co tras oraz przecietng czestotliwos¢ i ramowe godziny kursowania.

* Uchwata Nr XXXVI/356/08 Rady Miasta Oéwiecim z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie: przeksztalcenia
Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Oswiecimiu w spétke pod firmg — Miejski Zaktad Komunikacjt sp. z ¢.0.
w Oswiecimiu; Uchwata Nr XL/426/08 Rady Miasta Oswiecim z dnia 29 grudnia 2008 r. w sprawie: zmiany
uchwat Rady Miasta Oswiecim.
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Tabela 15 Linie miejskie uruchamiane przez MZK Oéwiecim
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswiecim
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Opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Oswigcim
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Tabela 16 Linie podmiejskie uruchamiane przez MZK Oswigcim
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publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswiecim
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® Oraz 1 kurs wykonywany w obu kierunkach w porze wieczornej (20.05 z Qéwigcimia, 20.30 z Gromca).
% Oraz 1 kurs wykonywany w obu kierunkach w porze wieczornej (21.40 z Oéwigcimia, 22.10 z Dworéw).
% Liczac facznie czgstotliwosé kursowania do/z Zasola oraz Wilczkowic.

* W porannym szczycie: 1 kurs w kierunku Zasoli (5.22 z Zaktadéw Chemicznych), w przeciwnym kierunku 4
kursy.

 w porannym szczycie: tylko 1 kurs w relacji Zasole Bar {odj. 5.10) — Jawiszowice PKP.
€ W dni wolne: 1 kurs tylko w relacji Jawiszowice PKP {od]. 5.25) — Miasto Kosciot.
7 W popoludniowym szczycie: tylko 1 kurs w obu kierunkach.

€8 Oraz 1 kurs wykonywany w kierunku Zasola w porze wieczornej {odj. 23.20 z Zaktadéw Chemicznych).
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktdrych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto O$wigcim

= ” o AR
ot '_.‘L"( PRy %{’r‘Przeuetnah
e P o R

Trasy ﬁlternatywné Fat k-(CZQStOﬂIWOSC ot
'}“'qi v tg' "'*-,;‘Ha,_*dw B “:“ P ‘“‘.
ol TR e B il kUrsOWaniai-

o BB
G RN

' ' Do, r/Iubz Mlasto Stawy i\_—, Kursme tyiko L Dworzec
Monowskle, Zakfady e, wdni lFabryczny 7- 8,
Cheniiczne; przez: Blonie,” - robocze®® 60 " 11-12; kierunek !

Stowackiego | - . min " Dworzec PKP: 5

Dw_orzec )PKP
Dworzec s
‘ Fabry_czny

st e -..-.,—.!—.—- —————

_rT(ursuje*tylkd
L ; w niedzigle:. |
' LM 100'min:

whe BT L ke

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie danych MzK Oswiecim

Podobnie jak dla obszaru miasta Oswiecim jw., najwainiejsze przystanki koricowe
zaznaczone sg takze na mapie obrazujacej caty obszar odpowiedzialnoéci organizatora.

W niedziele wykonywany jest 1 kurs, w relac]i Zaktady Chemiczne (odj. 9.10) — Dworzec Fabryczny i Dworzec
Fabryczny (odj. 9.25) — Zaklady Chemiczne,

® Oraz 1 kurs wykonywany w kierunku Stawéw Monowskich w porze wieczornej {odj. 23.20 z Zaktaddw
Chemicznych).

! Kursy do Bierunia wykonywane sj ze wzgledu na brak technicznej moiliwoéci zawrdcenia autcbuséw na
terenie miejscowosci Babice (gm. wiejska Oswigcim).
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transpertu zhiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem '
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto O$wigcim

4.3 Charakterystyka pojazdow MZK Oswiecim

MZK Oswiecim eksploatuje 43 autobusy do przewozu pasaierdow napedzane przez silniki
wysokopreine zasilane olejem napedowym. Ich zasadnicze parametry podane sg w tabeli
ponizej.

Tabela 17 Pojazdy MZK Oswigcim przeznaczone do przewozu pasazerow
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Zrddlo: Opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Oswiecim

Warto zwrdci¢ uwage na fakt, iz szybko nabiera obecnie znaczenia kwestia atrakcyjnosci
oferty komunikacji miejskiej w zakresie taboru. Spotecznie coraz mniej akceptowalny jest
argument, ze podréz komunikacja miejskg jest krotka a wigc standard pojazdéw (estetyka
zewnetrzna i wewnetrzna, spokojnos$¢ ruchu, wyciszenie, wydajna regulacja temperatury,
przystosowanie dla oséb niepetnosprawnych, itp.) nie maja szczegdlnego znaczenia.
Szczegdinie w b. krajach socjalistycznych, bardzo ograniczona dostepnosé samochodow
osobowych stworzyta monopol transportu zbiorowego i ugruntowata te szkodliwg
mentalnos¢. Dzisiaj moiliwo$é pozyskania wilasnych pojazdéw — a z drugiej strony ich
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Plan zréwnowaZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswiecim

‘niezbywalna ucigzliwosé — wzrosty tak, ze zbiorowy transport publiczny traktowany jest jako
alternatywa, ale od ktérej spoleczeristwo swiadomie oczekuje wysokiego standardu podrézy,
w tym pojazdow o wysokim komforcie.

W Europie zachodniej od lat jest to norma. W Polsce, po dziesiecioleciach zaniedbar, postep
w tym zakresie jest juz bardzo szybki a takie marki jak ,Solaris” czy ,Solbus” z powodzeniem
| zdobywaja krajowe i zagraniczne rynki. Jednoczesnie liberalizacja wspdinotowego handlu
i iwplyw bardzo silnej w przemysle samochodowym konkurencji powodujg Ze pojazdy
| renomowanych producentdow zagranicznych staty sie dostepne w stopniu porownywalnym
z krajowymi. Caly szereg gmin (w Polsce ustawowych organizatoréw komunikacji miejskiej),
moie pochwali¢ sie juz przewagy parku pojazdéw nowej i najnowszej generacji, ktore
catkowicie spetniaja oczekiwania wspotczesnych podréinych. Nie bez znaczenia jest takie
fakt spetniania przez nie coraz ostrzejszych norm odnosnie ilosci i sktadu spalin.

Gmina Miasto Oswiecim ze swoja komunikacja miejska, wydaje sig by¢ dzisiaj posrodku tego
procesu. Analiza ww. zestawienia pojazddw pokazuje, ze:

_ ¢ 9 pojazdéw ,Solaris” ma mniej niz 10 lat’* a podane typy wskazujg iz s3 to autobusy
najnowszej generacji, w tym przystosowane dla pasazeréw niepetnosprawnych;

¢ 4 pojazdy ,Neoplan” i ,MAN" to autobusy starsze, ale réwniez przystosowane dla
podréinych niepetnosprawnych {niskopodtogowe). Podobnie stan utrzymania
ilegendarna niezawodno$¢ jeszcze starszych i wysokopodiogowych, durskich
pojazdéw marki DAB (21 autobusdw) upowazniatyby do zaliczenia ich do taboru
nadal odpowiadajacego oczekiwaniom.

Obydwie grupy to ok. 79% parku. Pozostate autobusy (,Jelcze” i ,Autosany” typdéw jw.)

i to pojazdy zaréwno zbyt wiekowe jak na autobus miejski, a takie nie spetniajace
zasadniczych obecnie wymagan (wysoka podioga w czesci lub w catoéci wnetrza, brak
klimatyzacji, niewtasciwy sktad spalin, hatas i wstrzasy podczas ruchu). Naleiy zatozy¢ ich
wymiang tym bardziej, Zze w Polsce przygotowywane s3 regulacje naktadajace na gminy
obowiazek wycofania takich pojazdéw do roku 2020.

el
_

s WET L el
ok 0 G

Zrédio: M2K Oswiecim

12 . . . . ‘e . s o o a b
Powszechnie przyjmowana granica technicznej i moralnej zywotnoéci autobusu miejskiego
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Owiecim

4.4 Wstgpna ocena i prognoza potrzeb przewozowych

4.4.1 Wstgpna ocena systemu komunikacji miejskiej Gminy Miasta O$wiecim

Z tabel powyZej podajacych zestawienie i charakterystyke linii uruchamianych przez MZK
Odwiecim wynika, Ze linie miejskie charakteryzujg sie znacznie wyiszg czestotliwoscia
kursowania od linii podmiejskich (ktére naturalnie pefnia tez, czeéciowo, obstuge
wewnatrzmiejskg w Oswiecimiu). Do gtéwnych atutéw siatki potaczers MzK Oswiecim nalezy
zaliczy¢:

* Wysoka czgstotliwo$¢é kursowania autobuséw na gléwnych ciggach na terenie
Oswiecimia;

*  Wysokq dostepnos¢ komunikacjg miejsky duzych zaktadéw pracy: obstuge zaktadéw
Synthos {przystanek ,Zaktady Chemiczne”) zapewnia 17 linii autobusowych; obstuge
KWK Brzeszcze — 5 linii autobusowych;

* Realizacja na czgéci linii autobusowych kurséw péinowieczornych (po godz. 22-23),
ktére pozwalajg zaréwno na planowanie péZnowieczornych powrotéw z pracy, jak
i zwigksza dostepnosé¢ oferty kulturalno-rozrywkowej Oswiecimia dla mieszkaricow
obszarow peryferjynych.

Najwigkszym mankamentem jest natomiast brak kurséw péznowieczornych na wiekszosci
linii MZK Oswigcim (zwlaszcza podmiejskich), jak réwniez niewielka liczba kurséw w dni
wolne na wigkszosci linii podmiejskich. Taki stan rzeczy moie posrednio przyczyniac sig
dozjawiska wykluczenia komunikacyjnego mieszkaricéw niektérych  miejscowosci
peryferjnych, nie posiadajacych prywatnych samochodéw. Wykluczenie komunikacyjne jest
z kolei wstepem do wykluczenia spotecznego.

W przypadku niektérych odrodkéw potozonych na obszarze porozumienia z 2014 r. por. pkt.
4.1} - takich jak np. Gromiec czy Dwory Drugie, gdzie czestotliwosé kursowania autobuséw
MZK nie przekracza 60 min nawet w godzinach szczytu w dni robocze — ryzyko wykluczenia
komunikacyjnego (i, w konsekwencji, wykluczenia spotecznego) jest jeszcze wigksze.

Jest to niestety powazny i narastajacy problem spofeczny w Polsce. W chwili obecnej juz
kilkadziesiat procent miejscowodci w kraju, pozbawionych jest w ogéle zbiorowego
transportu publicznego w dni wolne od pracy i nauki szkolnej, albo jego oferta w takie dni
jest drastycznie ponizej oczekiwan.

Kwestie zwigzane z oceng Istniejacego systemu przewozdw komunikacja miejska
i rekomendacjami odnosnie kierunkéw jego rozwoju, beda takze poruszane w nastepnych
rozdziatach.

4.4.2 Prognoza popytu

Przedmiotowy system komunikacji miejskiej mozna generalnie ocenié jako poprawny,
tzn. nie wymagajacy pilnych i radykalnych zmian w postaci likwidacji istniejacych relacji lub
uruchamiania nowych. Nalezy natomiast uwzglednié, ze — podobnie jak w innych,
poréwnywalnych o$rodkach — na zmiany w komunikacji miejskiej bedy wplywaly dwa
przeciwstawne procesy spofeczno — gospodarcze:
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Pierwszy proces, stymulowany nastepujgcymi czynnikami, bedzie powodowaé wzrost liczby
pasazerow w komunikacji miejskiej:

e Starzenie sie spoteczenstwa, co bedzie zmniejszato Iiczbe_ os6b, ktére majg cheé lub
53 w stanie samodzielnie prowadzié¢ samochdd;

* Wraz ze wzrostem $redniej wieku bedzie postepowata pauperyzacja starszej wiekowo
ludnosci miasta, ktdrej nie bedzie sta¢ ani na wtasny samochdd, ani na korzystanie
z taksowek; :

* Osoby starsze oprocz niedoteinych bedy charakteryzowaly sie zwiekszong
mobilnosdcig. Przede wszystkim z uwagi na czestsze korzystanie ze stuiby zdrowia,
atakie by wyrgczaé¢ miodych czlonkéw rodzin w zakupach w porach, w ktdrych

‘ czynne sg wszystkie sklepy i placowki ustugowe;

¢ Osoby mfodsze, ktérych nie sta¢ na zakup samochodu i korzystanie z taksdwek
poniewai sg obcigzone znaczacymi zobowigzaniami (np. kredyt);

¢ Rozwadj osiedli mieszkaniowych i zageszczanie ludnosci.

' Drugi proces bedzie dziatat w sposob przeciwny do pierwszego zmniejszajgc liczbe pasazeréw
w komunikacji zbiorowej i bedzie determinowany przez:

* Systematycznie rosngca dostgpnosé do coraz tafiszych, bezpieczniejszych, wygodnych
i niezawodnych samochododw osobowych;

¢ Zmniejszanie sig liczby potencjalnych klientéw komunikacji miejskiej w grupie ludzi
miodych wywotane emigracja zarobkowg do wielkich miast i za granice.

taczne uwzglgdnienie ww. czynnikéw upowaznia do dtugofalowego prognozowania popytu
wedtug metodyki, przyjmowanej dla innych, poréwnywalnych systeméw komunikacji
miejskiej.

Przy opracowywaniu prognozy popytu na przewozy zbiorowe zamawiane przez Miasto
Oswigcim wykorzystano dane dotyczace liczby pasazeréw przewiezionych przez dotychczas
funkcjonujace linie w latach 2010-2013. Dane te zaprezentowane s3 na wykresie ponizej
i wskazujg na trend spadkowy.
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kares 3 Liczba pasazerow przew:ezlonych przez MZK Oswiecim w latach 2010 2013 [tys.]
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Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK O$wiecim

Uwzgledniajgc powyisze, prognoza pasazeréw autobuséw w komunikacji miejskiej Gminy
Miasta Oswigcim zostata opracowana z wykorzystaniem zatozern ,Prognozy popytu
na transport w Polsce do roku 2020 i 2030” przygotowanej na potrzeby ,Strategii Rozwoju
Transportu” przyjetej w styczniu 2013 roku przez Rade Ministrow’, Wyniki prognozy popytu
na publiczny transport zbiorowy wykonywany autobusami na obszarze organizowanym przez
Gming Miasto Oswigcim do 2020 roku w dwdch wariantach: optymistycznym
i pesymistycznym przedstawione s w tabeli i na wykresie ponizej.

Tabela 18 Prognoza potrzeb przewozowych komunikacji miejskiej w Oswiecimiu

kale. ";.’u.-:i'-:._ & J A 3

l' b ’v !A wﬂ'

® Burnewicz i., ,Prognozy popytu na transport w Polsce do roku 2020 i 2030", Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Warszawa, styczer 2011,
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina-Miasto O$wigcim

i
]
H
I
)

| 2660:000 .

A e e e mai— e mrareTt < eRereer et e

2633,000 :

Far - —

PR

e T

-

- 2752000

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie donych MZK Oswiecim,

Wykres 4 Prognoza potrzeb przewozowych komunikacji miejskiej w Oswiecimiu
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Zrédio: opracowanie wiasne.

Linia trendu na tym ostatnim wykresie dotyczy wariantu optymistycznego. Niestety
tendencja ta jest spadkowa. Jej powstrzymanie bedzie moiliwe dopiero po 2020 roku pod
warunkiem radykalnego podniesienia atrakcyjnosci przewozéw zbiorowych, co bedzie
omowione w dalszych rozdziatach.

4.4.3 Kategoryzacja linii MZK Oswiecim

Znaczenie poszczegdinych linii dia catej sieci MZK Oéwiecim nalezy podzielié na 4 zasadnicze
kategorie:

* Linie priorytetowe - kursujace codziennie; czestotliwoéé kursowania w dni robocze
w godzinach szczytu jest nie mniejsza niz 30 min. Funkcjonujg z wysoka
czgstotliwoscig kursowania przez caly dzier, wiekszoéé lub catoéé rozktadu jazdy
utozona jest w takcie cyklicznym;

* Llinie podstawowe — kursujace codziennie; przecietna czestotliwoéé kursowania w dni
robocze w godzinach szczytu zawiera sie w przedziale 31-60 min. Zasady
funkcjonowania linii podstawowych s zblizone do zasad funkcjonowania lini

priorytetowych, jednak charakteryzuja si¢ one nieco mniejsza czgstotliwoscia
kursowania;

* Linie uzupetniajace — kursujace codziennie z czestotliwoécia w godzinach szczytu
nizszg niz 60 min, ew. kursujace w godzinach szezytu wyiszg niz 60 min, ale
wykonujace kursy tylko w dni robocze. Linie te stanowig wsparcie w obrebie centrum
Oswigcimia dla linii priorytetowych i podstawowych, obstuguja tez w wiekszosci
wypadkow obszary peryferyjne | podmiejskie o ekstensywnej zabudowie. Czesto
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wychodzg one naprzeciw oczekiwaniom komunikacyjnym osoéb, ktore bezposredniosé
potaczen stawiajg wyzej niz wysoka czestotliwosé kursowania;

e Llinie zindywidualizowane - o0 godzinach kursowania S$cisle dostosowanych
do realizowanych przez nie zadan przewozowych.

Przyjmujgc powyiszy podziat, poszczegdlne linie komunikacyjne MZK Oswiecim nalezy
zaszeregowacd do nastepujacych kategorii:

e Linie priorytetowe — 1, 3, 16, 32 (w sumie 4 linie, w tym 2 miejskie i 2 podmiejskie);

* Llinie podstawowe — 8, 17, 20, 22, 23, 24, 27, 28, 43 {w sumie 9 linii, w tym 1 miejska
i 8 podmiejskich};

¢ Llinie uzupetfniajagce - 2, 4, 5, 9, 10, 18, 19, 19P, 25, 26, 29, 42 (w sumie 12 linii, w tym
5 miejskich i 7 podmiejskich);

* Linie zindywidualizowane -6, 7, 46 (w sumie 3 linie, w tym 2 miejskie i 1 podmiejska).

W sumie 13 z 28 linii MZK Oswiecim (46%) zaliczono do linii priorytetowych bad?
podstawowych. Nie zmienia to jednak faktu, ze analiza sieci komunikacyjnej MZK (dokonana

- w Rozdziale 2.2.2} wskazuje, ze sie¢ ta opiera sie de facto na liniach o charakterze -
uzupetniajgcym. Dowodem tego sa dwie zasadnicze kwestie:

* W zaszeregowaniu poszczegdlnych linii komunikacyjnych do ww. 4 kategorii przyjeto
stosunkowo niskie dolne pulapy czestotliwosci kursowania — gdyby przyjeto bardziej
restrykcyjne kryteria (np. 15 min dla linii priorytetowych i 30 min dla podstawowych),
wowczas zdecydowana wigkszos¢ linii komunikacyjnych MZK Oéwiegcim stataby sie
lintami uzupeiniajgcymi, a do miana linit priorytetowej mozna bytoby zaliczy¢ jedynie
linig nr 1;

* Praktycznie wszystkie linie komunikacyjne posiadajg potaczenia wariantowe ({nie
posiadajg ich tylko linte 7 i 46 - s3 to jednak linie o charakterze
zindywidualizowanym, realizujace jedynie po kilka kurséw w ciggu jednego dnia).
W efekcie, niektdre relacje wariantowe w przypadku linii podstawowych, a nawet
priorytetowych, nabierajg charakteru uzupetniajacego badz nawet
zindywidualizowanego dla catej sieci MZK.

a Nalezy podkresli¢, e stosunkowo niewielki obszar objety planem transportowym,
zamieszkaly przez 94 tys. mieszkaricow, obstuguje az 28 linii komunikacyjnych MZK, co —
biorac zwlaszcza pod uwage wariantowos¢ wybranych kurséw w przypadku praktycznie
wszystkich linii — swiadczy o bardzo duzym rozproszeniu sieci komunikacyjnej. Potaczenia
wariantowe w ramach danej linii komunikacyjnej charakteryzuja sie zaréwno
zrdznicowanymi trasami w obrebie tej samej linii {z oczywistych wzglgdéw — ze zréinicowang
liczbg potaczen w réinych wariantach), jak réwniez odmiennym uktadem przystankéw
poczatkowych i koricowych.

Wariantowos$¢ pofaczen jest zwigzana z daZeniem organizatora przewozéw do realizacji
w mozliwie jak najszerszym zakresie potrzeb komunikacyjnych mieszkarncow obszaru
potozonego w obrebie planu transportowego. Dotyczy to zaréwno poszczegblnych osiedli
w obrebie O$wigcimia (oraz miejscowosci potozonych w pozostatych gminach objetych
planem), jak i obsfugi dowozéw i odwozéw pracownikéw z najwiekszych zakfadéw pracy.
Witym ostatnim przypadku — jest to np. widoczne w tym, Ze niektére linie komunikacyjne
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktorych organizatorem
publicznego transportu zbhiorowego jest Gmina Miasto Oswiecim

{m.in. 16, 20, 23 czy 27) realizujg pojedyncze kursy w porze pdinowieczornej, zwigzane
wiasnie z obstuga zaktadow pracy.

Wszystko to oznacza, ze kreowanie sieci komunikacyjnej MZK Oswiecim zaktada obecnie
w pierwszej kolejnoéci dqzenie do zwiekszania dostepnosci sieci (maksymalizacji liczby
odcinkow obstugiwanych przez MZK), a dopiero w drugiej kolejnosci — na dazeniu
do wysokiej czestotliwosci kursowania na poszczegdlnych odcinkach sieci. Niska
czestotliwos¢ kursowania jest szczegdlnie widoczna w przypadku wiekszoéci linii
podmiejskich.

Warlantowos¢ potaczen i dazenie do maksymalizacji liczby obsfugiwanych odcinkow jest
dobrym kierunkiem, ktory w kolejnych latach powinien by¢ kontynuowany. Dlatego tez sieé

. komunikacyjna MZK bedzie opiera¢ sie na obecnie istniejacym ukfadzie, przy czym
w przysztosci rekomendowane jest podejmowanie nastepujacych dziatan:

* Tworzenie nowych oraz likwidacja bad? modyfikacja istniejgcych linii
komunikacyjnych {w tym - pofaczern wariantowych), w miare zmieniajgcych sie
potrzeb przewozowych, zwigzanych przede wszystkim ze zmiang lokalizacji zaktadéw
pracy i postepujgcym zjawiskiem suburbanizacji;

* Sukcesywne zwigkszenie czgstotliwosci kursowania linii, ktére na czeéci swojego
przebiegu sy jedynymi liniami obstugujacymi dany odcinek. Mowa tu przede
wszystkim o liniach 19P i 29 (linie uzupetniajace), a sposéréd linii priorytetowych
i podstawowych — o zwiekszeniu czestotliwosci kursowania w dni wolne od pracy linii
22,32i43.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswigcim

5 Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

5.1 Zrédta finansowania

Rysunek 3. Schemat irddef finansowania ustug przewozowych w transporcie zbiorowym,
organizowanym przez Gming Miasto Oswiecim
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Zrédio: opracowanie wlasne

5.2 Formy finansowania

Zasady ogdlng przy zawieraniu uméw na $wiadczenie ustug publicznych w transporcie

zbiorowym jest umowa powierzenia dla podmiotu wewnetrznego, jakim jest MZK Oswiecim
- sp. z 0.0. Zgodnie z obowigzujacymi zasadami utrzymanie przez MZK Oéwiecim statusu
podmiotu wewnetrznego wymaga, aby pozostat on wtasnoscia Gminy Miasto Oswiecim.

Wielkos¢ i jako$c pracy przewozowej bedacej przedmiotem umoéw na swiadczenie ustug
publicznych w transporcie zbiorowym bedzie okreslana na podstawie polityki transportowej, '
oceny potrzeb przewozowych, zapotrzebowania zgtaszanego przez gminy objete
porozumieniami i mozliwosci finansowe Gminy Miasto Oswiecim.

Wykonywanie ustug transportu zbiorowego bez zawarcia umowy z organizatorem
na obszarze gmin objgtych porozumieniem bedzie motliwe na zasadach ogélnych zgodnie
z postanowieniami Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym i aktéw wykonawczych.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Odwigcim

6.  Preferencje dotyczace wyboru rodzajéw srodkdw transportu

W przedmiotowej kwestii Konsultant przeprowadzit badanie ankietowe, ktérego wyniki
zostaly szczegotowo omdwione z Zamawiajgcym. Ponizej pokazane s kluczowe rezultaty
tych badan.

Rysunek 4. Uzytkowanie samochodu

mtak #Anie

Zrédio: Opracowanie wiasne

Rysunek 5. Posiadanie prawa jazdy

mtak i nie

Zrédio: Opracowanie wiasne
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbicrowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswigcim

Rysunek 6. Jakim $rodkiem transportu najczesciej Pan (i) podrozuje?

® zawsze komunikacjg miejskg

B przewaznie komunikacjg miejskg

ow réwnym stopniu komunikacjg miejska jak i samochodem
o przewaznie samochodem

3 innym Srodkiem

Zrédlo: Opracowanie wiasne

[ ' s Rysunék 7. Jak czesto korzysta Pan (i) z komunikacji miejskiej?

W codziennie B kilka razy w tygodniu
o kilka razy w miesiacu @raz w miesiacu
o rzadziej a trudno powiedzie¢

() Zrédlo: Opracowanie wiasne

Rysunek 8. Jak czesto korzysta Pan (i) z komunikacji kolejowej?

H codziennie L
okilka razy w tygodnju’: .
okilka razy w miesiacu.

mraz w miesiacu LT
1rzadziej v T

Zrédlo: Opracowanie wiasne
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Q$wigcim

Warto zwrdci¢ uwage, ze ze wzgledu na kongestie i bezpieczeristwo ruchu, szczegdlnie
w miastach, indywidualne $rodki transportu, samochody osobowe, przestajq by¢ oczywistym
sposobem poruszania sig, a komfort podrézy autobusami miejskimi najnowszej generacji jest
juz wysoki. Deklarowany udziat podrézy zawsze lub przewainie komunikacjg miejska jest
wigc znaczny (tacznie 72%). Nie bez znaczenia jest tutaj takze jej generalnie pozytywna
ocena: komunikacje miejska zdecydowanie i raczej pozytywnie ocenito razem 53%
ankietowanych, podczas gdy opinii zdecydowanie i raczej negatywnych byto 10%. Upowaznia
to do postawienia ww. tezy, iz komunikacja miejska, ktérej organizatorem jest Gmina Miasto
Oswigcim, w stosunku do dzisiejszych oczekiwai pasaieréw funkcjonuje w sposéb
poprawny. Rekomendacje odnosnie pozgdanych zmian, beda omdwione dalej.

—_
\
-
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publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswiecim

7  Zasady orgénizacji rynku przewozow

Podstawg organizacji rynku przewozow zbiorowych pozostajg porozumienia miedzygminne
upowazniajgce Gming Miasto Oswiecim do wykonywania zadan organizatora. Gmina Miasto
Oswiecim wykonuje powierzone jej zadania w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego. Do tych zadan przede wszystkim nalezy:

¢ prowadzenie badan i analiz potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb o0sdb niepetnosprawnych i oséb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej; -

* podejmowanie dzialai zmierzajacych do realizacji istniejacego planu transportowego
albo do aktualizacji tego planu;

¢ zapewnianie odpowiednich standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych
oraz dworcow i zasad korzystania z nich,

¢ dbanie o wtasciwe funkcjonowanie zintegrowanych wezldw przesiadkowych

E i zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
e organizowanie systemu informacji dla pasazera,
» okreslanie sposobu oznakowania $rodkéw transportu  wykorzystywanych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej;
¢ wskazywanie przystankéw komunikacyjnych i dworcdéw oraz ustalanie stawek optat
za korzystanie z nich przez operatoréw i przewoinikéw,
* przygotowanie i przeprowadzanie postgpowania prowadzacego do zawarcia umowy
o $wiadczenie usfug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
* zawieranie umowy o S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;
* ustalanie opfat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w Ustawie z dnia 15
listopada 1984 r. — Prawo przewozowe, za usfuge $wiadczony przez operatora
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
() ¢ ustalanie sposobu i prowadzenie dystrybucji biletéw za ustugg $wiadczong przez
operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
* prowadzenie rozliczen finansowych zwigzanych z funkcjonowaniem publicznego
transportu zbiorowego,
¢ sprawdzanie jakosci Swiadczonych ustug przewozowych,
¢ prowadzenie kontroli biletow w autobusach oraz pobieranie stosownych opfat
karnych,
¢ rozpatrywanie skarg i zazalen.
Celem sprawnej realizacji sformutowanych powyiej zadan (jak réwniez celem realizacji
wszystkich innych postulatow sformutowanych w niniejszym planie transportowym)
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publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Céwigcim

niezbedne jest utworzenie nowej struktury — jednostki budietowej Miasta O$wiecimia (w
rozumieniu przepiséw ustawy o finansach publicznych™), ktérej powierzone zostanie
wykonywanie zadann wlasnych Miasta Oswiecim — oraz wszystkich pozostatych gmin
bedacych stronami miedzygminnego porozumienia komunikacyjnego — w zakresie
| organizacji lokalnego transportu zbiorowego.

Rekomendowana liczba pracownikéw tej jednostki to 8 etatéw”. Koszty utrzymania nowej
jednostki ponosi¢ bedg gminy bedace stronami porozumienia komunikacyjnego,
i proporcjonalnie do procentowej liczby wozokilometréw realizowanych przez MZK Oswiecim
na obszarze poszczegdinych gmin. -Powyisze zasady (dotyczace partycypowania gmin
bedacych stronami porozumienia komunikacyjnego w kosztach funkcjonowania organizatora
lokalnego transportu zbiorowego) znajda swoje odzwierciedlenie poprzez podjecie przez
wiasciwe Rady Miejskie i Gminne uchwat zezwalajgcych na aktualizacje porozumienia —
wpisanie do niego adnotacji o proporcjonalnej partycypacji gmin w kosztach funkcjonowania
organizatora.

N,

™ Ustawa z dnia 26 listopada 1998 r. o finansach publicznych {Dz. U. z 2003 r., nr 15, poz. 148 ze zm.),

" Dla porownania, np. struktura MZK Tychy {organizatora lokalnego transportu zbiorowego w imieniu Miasta
Tychy) liczy 21 etatow. Porozumienie migdzygminne, na mocy ktérego w sumie 7 gmin przekazalo Miastu Tychy
kompetencje w zakresie organizacji transportu zbiorowego na swoim terenie, obejmuje obszar zamieszkaly w
sumie przez 246 tys. oséb. Proporcjonalnie, 94 tys. os6b zamieszkujacych obszar ,oéwiecimskiego”
migdzygminnego porozumienia komunikacyjnego, ,odpowiada” 8 etatom.
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8 Pozadany standard ustug przewozowych

Pod mianem standardu ustug przewozowych w przypadku transportu zhiorowego rozumie
sie zespdt dziatan, dzieki ktérym podnosi sig jakos$é oferty w kazdym jej zakresie — zaréwno
jesli chodzi o konstruowanie rozktaddw jazdy, jak i rozwigzania taryfowe, dziatania zwigzane
z poprawa jakosci infrastruktury i taboru, ochrong $rodowiska, przystosowaniem systemu
komunikacji miejskiej do potrzeb oséb niepetnosprawnych a takze z rozwijaniem systemu
informacji pasazerskiej.

Rownolegta poprawa standardu ustug we wszystkich ww. aspektach powinna prowadzié
do zwigkszenia zainteresowania korzystaniem z transportu zbiorowego, przy jednoczesnym
zmniejszaniu  stopnia wykorzystywania motoryzacji indywidualnej na terenie obszaru
objetego planem transportowym.

Modelem idealnym jest podniesienie standardu ustug tak, aby transport zbiorowy na terenie
przedmiotowych gmin objetych planem transportowym, stat sie atrakcyjny do tego stopnia,
zeby uzytkowanie prywatnych samochoddéw nastepowato tylko w sytuacjach takich, jak:

* W stanie wyiszej koniecznodci, czyli np. w momencie, gdy samochdd gwarantuje
wydatnie szybsze przemieszczanie sig, a jednoczesnie podréz wymaga maksymalnie
duzej elastycznoscei w planowaniu trasy, ktérej oferta transportu zbiorowego nie jest
w stanie sprostac;

e Gdy podrézowanie transportem zbiorowym jest niemozliwe. Chodzi tu m.in.
o odcinki, na ktérych transport zbiorowy nie funkcjonuje, czyli np. odcinki pomiedzy
miejscem zamieszkania i najblizszym przystankiem autobusowym/zintegrowanym
weziem przesiadkowym — w sytuacji, w ktorej jest to dystans przekraczajacy
mozliwosci pokonania go np. pieszo badi rowerem.

Rozwoj transportu zbiorowego ma prowadzi¢ do sytuacji zminimalizowania przypadkéw,
w ktorych podrézni podejmujg decyzje na podstawie subiektywnych odezué (a nie w stanie
wyisze] koniecznodci), iz podréiz prywatnym samochodem jest bardziej atrakcyjna niz
korzystanie z transportu zbiorowego.

Aby osiagnac taki cel nalezy podejmowac dzialania wielowatkowe, ktérych giéwne grupy
zostaly omowione ponizej.

8.1 Atrakcyjne relacje i atrakcyjny rozkiad jazdy

= Zmiany w rozktadach jazdy MZK powinny doprowadzi¢ do uzyskania skomunikowar
pomigdzy autobusami miejskimi i pociggami regionalnymi — zwtaszcza w porach dnia,
w ktorych autobusy kursujg z niewielka czestotliwo$cig. W interesie Gminy Miasta
Oswigcim oraz innych gmin objetych Porozumieniem Komunalnym jw. lezy
utrzymywanie stalego kontaktu z przewoinikami kolejowymi odnosnie
synchronizowania rozkfaddw, celem dokonywania na biezaco zmian, w $lad
za zmianami godzin kursowania pociggéw, w rozktadach jazdy autobuséw. Mowa
tu zwlaszcza o liniach komunikacyjnych obstugujacych stacje i przystanki kolejowe
polozone na obszarze planu transportowego. Modelowy bytaby zwtaszcza sytuacja,
w ktorej podrdiny przyjezdiajacy/wyjezdzajacy pociagiem do/z O$wiecimia w porach
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wczesnoporannych, péinowieczornych badz w dniach wolnych od pracy uzyskatby
kazdorazowo gwarancje skomunikowarn pomiedzy pociaggami i autobusami
(postulowany czas na przesiadke — nie wiekszy niz 10-15 min);

= Celem zsynchronizowania rozkfaddw pociggow i autobuséw, rekomendowane jest
wprowadzenie — w miare mozliwoici — do rozkladow MZK odjezdzajacych
we wspomnianych  godzinach  ,newralgicznych” spod dworca kolejowego
w Oswiecimiu adnotacji, iz poszczegdlne kursy autobuséw oczekujg na ewentualne
opéZnienia pociggéw. Aby zachowana zostata spéjnosé komunikacyjna linii MZK i aby
ewentualne oczekiwanie autobuséw na pociagi nie spowodowato utrudnied
w kursowaniu linii autobusowych w innych rejonach miasta oraz na obszarze
pozostatych gmin objgtych planem transportowym, czas oczekiwania na spéinione
pociggi nie moze by¢ diuiszy niz 10-15 min. Ostateczna decyzja, jaka moze byé
maksymalna diugo$¢ oczekiwania autobuséw MZK na pociagi, musi byé przez
organizatora przewozow podejmowana elastycznie — w zaleznosci od tego, ktdredy
wytyczona jest trasa danej linii i w jak duizym stopniu ewentualne oczekiwanie
na opdznione pociagi wplynie na pogorszenie spéjnosci ukfadu komunikacyjnego
cafego obszaru planu transportowego;

= Nalezy dostosowywa¢ rozkfady jazdy linii komunikacyjnych obsfugujacych najwieksze
zaktady pracy na obszarze planu transportowego do godzin pracy tychie zakladéw. W
zwigzku z tym, ewentualne zmiany w rozktadach jazdy tychze zaktadéw powinny byé
konsultowane z kierownictwami ww. zakladow;

= Konieczne jest utworzenie w rejonie stacji Oswiecim zintegrowanego wezla
przesiadkowego. Dziatanie to powinno nastapi¢ réwnolegle z wprowadzeniem
wobrgbie wezia jednolitego systemu informacji pasazerskiej dla pociagow
.iautobusow MZK;

= Analogiczne dziatania w zakresie utworzenia skomunikowar — jak réwniez utworzenia
wegzta przesiadkowego — winny byé, w miarg mozliwosci, wdrozone takie w obrebie
dworca PKS, pomigdzy regionalnymi autobusami / mikrobusami pozamiejskimi i MZK.
W pierwszej kolejnosci wspdtpraca taka powinna byé wdrozona w przypadku linii
MZK i przewoZnikéw autobusowych zapewniajgcych potgczenie Oswiecimia z Bielsko- |
(’ ) Biatg i Tychami. Jest to waine o tyle, ze przyjeto sig ograniczaé myslenie o koordynacji
rozktadow jazdy réinych $4rodkéw transportu zbiorowego do - oczywiscie
uzasadnionego — dopasowaniu rozkladéw jazdy autobuséw i pociggéw zapominajac,
Ze w réwnym stopniu moZe to dotyczy¢ koordynacji pomigdzy regionalnym i
dalekobieznym transportem drogowym, a komunikacja miejska;

= Zmiany w rozktadach MZK powinny obejmowaé sukcesywng synchronizacje
rozktadow pomigdzy poszczegdinymi liniami komunikacyjnymi w obrebie sieci
komunikacyjnej MZK - zwtaszcza tymi liniami, ktére charakteryzujy sie niska
czgstotliwoscia kursowania i w przypadku ktérych brak skomunikowan moze
utrudniac lub nawet uniemozliwia¢ korzystanie z transportu zbiorowego. W miare
mozliwosci technicznych, informacje o tego rodzaju skomunikowaniach powinny byé
umieszczane na. rozktadach drukowanych (na . przystankach), w pojazdach oraz
w internecie na stronie MZK;

Strona 58z 95

Id: 9F47CSED-7C47-4E49-B734-A3C9652B0725. Podpisany Strona 60




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswiecim

= Operator powinien byc zobowigzany do zapewnienia takiej liczby taboru zastepczego,
by w przypadku wystapienia nieprzewidzianych zdarzen (takich jak awaria taboru)
mdc dokonaé wymiany pojazdu w czasie nie dtuzszym niz 15-20 minut;

= Rekomenduje sie kontraktowe zobowigzanie przewoinika do utrzymywania taboru
rezerwowego, umoiliwiajacego, w sposob elastyczny, zwiekszenie liczby personelu
obstugi, jesli w wypadku znaczacej kongestii ruchu wystepuje zagrozenie znaczacych
opdinien, wplywajacych na kursowanie autobusow niezgodnie z rozktadem;

= Kierowcy wszystkich pojazdéw muszg by¢ wyposazeni w telefony, umoiliwiajgce
przekazywanie informacji w przypadku utrudnien zwigzanych z realizacja przewozow.

8.2 Ochrona srodowiska naturalnego

8.2.1 Uwagi ogdlne

Transport drogowy, w tym miejski, jest jednym z gtownych zrodet hatasu i emisji zwigzkow
szkodliwych, stanowigcych zagrozenie dla srodowiska naturalnego i Zycia cztowieka. Emisja
zanieczyszczen wplywajac na organizmy 2ywe zwieksza ryzyko wystepowania powaznych
schorzed ukfadu kraienia i oddechowego. Zanieczyszczenia komunikacyjne wplywajg
rowniez na powstawanie lokalnych obszaréw wystepowania smogu i zakwaszania gleby.
Wystepujace w spalinach zwigzki szkodliwe to: CO,, SO, NO,, HC i czastki state. Najwiekszy
wptyw na zakwaszanie gleby maja: SO, NO, i NH3. Natomiast: CO,, CH,, CO i NO, wplywaja
na powiekszanie sie efektu cieplarnianego. Emisja CO jest ograniczana jednak nie powinna
byé traktowana jako priorytet. Najwazniejsze jest by nowoczesny tabor autobusowy spetniat
normy Euroe i charakteryzowat sie ograniczeniem emisji zwigzkéw szkodliwych zgodnie z tymi
normami.

Wszyscy organizatorzy transportu zbiorowego powinni wspieraé rozwigzania, ktére majg
przyczyni¢ sie do ograniczenia emisji zwigzkow szkodliwych i hatasu emitowanego przez
srodki transportu publicznego. Bardzo waine znaczenie majg tutaj dziatania w kierunku |
ograniczenia wykorzystania transportu indywidualnego, modernizacji i przebudowy drog |
odpowiadajace unijnym oraz krajowym wymogom ekologicznym. Réwnie waznym aspektem
z punktu widzenia ochrony srodowiska jest program rozbudowy pasazerskiego transportu
B kolejowego w regionie i zakup nowoczesnego taboru autobusowego spetniajgcego
europejskie standardy emisji zwigzkéw szkodliwych (EURO), rozumiane jako spefnianie,
regulowanych przez Unie Europejska, norm emisji ww. szkodliwych substancji. Standardy
te zostafy opracowane, opublikowane w dyrektywach (595/2009/EC’®, 510/2011/EU7")
iwdrozone przez wszystkich najwiekszych producentow pojazdow drogowych w Europie.
Normy te reguluja emisje tlenku wegla (CO), weglowodordow (HC), tlenkdw azotu {NO,),
tlenku siarki (SO) i czgstek statych. Bardzo waine jest przy tym aby podejmowane byly

78 Zrédto: http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2009:188:0001:01:PL:HTML, dostep dnia
16.12.2014 r.

7 Frédio: http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J;1:2011:145:0001:01:PL:HTML, dostep dnia
16.12.2014 r.
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" wspdlne dziatania, ktére poprzez edukowanie spoteczeristwa i racjonalizacje zadan
transportowych przedstawiatyby transport miejski jako bardziej ekologiczny, mniej hatasliwy
i tariszy $rodek transportu niz transport indywidualny.

8.2.2 Polityka ochrony $rodowiska realizowana na obszarze organizatora

|
|
Na obszarze organizatora realizowana jest polityka ochrony $rodowiska prowadzona przez
jednostki samorzadu terytorialnego rdinych szczebli.
W zakresie wojewddzkim, jest to:
‘ e ,Program Ochrony $rodowiska Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2007-2014""
Dla przedmiotowego: powiatu i gmin sg to, odpowiednio:

e ,Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Oswiecimskiego na lata 2013 — 2016
z uwzglednieniem perspektywy na lata 2017 — 2020”7

o e ,Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Chetmek na lata 2011 - 2014
z perspektywa do roku 2018"%;

e ,Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Brzeszcze na lata 2010 - 2013
z perspektywa na lata 2014 - 20178,

Cele realizowanego wojewddzkiego planu ochrony $rodowiska poruszajg 10 priorytetow
ekologicznych w tym: ochrone powietrza atmosferycznego i zmniejszenie ucigzliwosci
hatasu. Cele te maja by¢ realizowane po przez:

e Kontynuacje dziatan zwigzanych z poprawa jakosci powietrza oraz ograniczenie
zuzycia energii i wzrost wykorzystania odnawialnych Zrédet;

- Stworzenie, przyjecie i realizacja Programow stuzacych ochronie powietrza oraz ich
aktualizacja, a takze koordynowanie ich skutecznosci;

¢ Spetnienie wymagar prawnych w zakresie jakosci powietrza poprzez ograniczenie
emisji ze zrddet powierzchniowych, liniowych i punktowych;

( p e Ograniczenie ucigziiwosci akustycznej dla mieszkaricow;
‘ . o Wzrost $wiadomosci ekologicznej mieszkaricow w zakresie ochrony powietrza.

Programy ochrony srodowiska opracowane przez poszczegolne gminy opieraja sig
na zatozeniach wojewddzkiego planu ochrony $rodowiska. Dodatkowo kaidy z tych

™ rodio: http://www.malopolskie.pl/Pliki/2007/ProgramOchronySrodowiskaWM2007-2014.pdf, dostep dnia
16.12.2014 1.

7 Zrodio: http://powiat.oswiecim.pl/index.php/strony/10115, dostep dnia 16.12.2014 r.
8 Frodto: http://www.chelmek.pl/sesja/Vv_12/zalacznik_pos.pdf, dostep dnia 16.12.2014r.
8 Zrodio: http://brzeszcze.plfwplikifaktualizacja-pos-brzeszcze_5287_813.pdf, dostep dnia 16.12.2014 r.
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programow okresla cele i zalecenia zwigzane z minimalizacjg uc;qzllwosu ruchu
komunikacyjnego, a zwlaszcza transportu indywidualnego.

Gmina Miasto O$wiecim oraz Gminy Porozumienia Migdzygminnego (Oswigcim, Brzeszcze
i Chetmek) w swoich planach ochrony srodowiska zawierajg wspdlne cele i dziatania, ktore
wplywaja na redukcje hatasu, drgan oraz emisji zanieczyszczer powietrza poprzez:

¢ Rozwdj i promocje komunikacji zbiorowej oraz wspolnego dojazdu do pracy;

|
e Rozwd]j i promocje regionalnego transportu kolejowego;
. E[iminécjr—; z ruchu pojazddw nie spetniajacych obowigzujgcych norm emisji zwigzkow
szkodliwych;
| . Popréwe stanu infrastruktury drogowe;j i kolejowej na terenie miast i gmin;
} * Redukcje hatasu i drgan.

Miasto Os$wigcim i Gminy Porozumienia miedzygminnego dbajac o mieszkancow i
srodowisko naturalne, realizujg tez wtasne mniejsze cele o znaczeniu lokalnym, ale bardzo

¢ ; wainym dla catego wojewddztwa Slgskiego. Sg to miedzy innymi cele wymienione ponizej
zapisane w lokalnych planach ochrony srodowiska.

Gmina Miasto Os$wiecim:

¢ Modernizacja wewnatrzmiejskiego ukladu drogowego;
* Przebudowa drég krajowych i wojewddzkich przebiegajacych przez miasto;

¢ Przeprowadzenie oceny stanu akustycznego Srodowiska w miescie i obserwacja
zmian, na podstawie opracowanej mapy akustyczne;j.

Gmina wiejska Oswiecim:

e Minimalizacja ucigzliwosci od transportu kotowego;

¢ Poprawa stanu technicznego infrastruktury drogowej na terenie gminy;

e Rozwdji promocja komunikacji zbiorowej oraz wspdlnego dojazdu do pracy.
Gmina Brzeszcze:

(-‘ * Polepszanie warunkéw bytowych i zdrowothych mieszkaricow poprzez poprawe
| jakosci powietrza atmosferycznego;

* Tworzenie stref zieleni izolacyinej pomiedzy terenami przemystu, ciggami |
komunikacyjnymi a terenami zabudowy mieszkaniowej;

¢ Dziatania prowadzace do poprawy ptynnosci komunikacyjnej w mieécie/gminie.

Gmina Chelmek:

* Kontynuacja programow edukacyjnych udwiadamiajacych problemy ochrony
powietrza;

e Dbatosc o stan techniczny drog;
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Plan zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswiecim

Podnoszenie  $wiadomosci  spofecznej w  zakresie  ochrony  powietrza
ze wskazywaniem szkodliwego oddziatywania zanieczyszczen pytowych i gazowych
oraz kosztow spoleczno — ekonomicznych spowodowanych zanieczyszczeniem
atmosfery;

e Ograniczenie emisji ze Srodkow transportu przez dalszg modernizacje ukiadu
komunikacyjnego,

e Poprawa stanu technicznego drdég, budowe Sciezek rowerowych, promowanie
korzystania z publicznych $rodkéw transportu;

* Wspdlpraca z sasiednimi gminami w zakresie ochrony sSrodowiska i modernizacji
uktadu komunikacyjnego.

8.3 Potrzeby os6b niepetnosprawnych i osdb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej w zakresie ustug przewozowych

Wychodzenie naprzeciw potrzebom przewozowym o0séb niepetnosprawnych staje sig
w ostatnich latach coraz silniej akcentowane w szeregu dokumentdéw sporzadzanych
zaréwno na forum Unii Europejskiej®?, jak i na szczeblu krajowym®. Realizacja postulatéw
w tym zakresie urasta obecnie do rangi nie mniejszej niz konieczno$é¢ ogélnej poprawy oferty
transportu publicznego, cigzacej na organizatorach przewozoéw i przewoinikach.

W przypadku ustug swiadczonych przez MZK Oswiecim, potrzeby przewozowe o0sob
niepetnosprawnych zostaty zaspokojone czesciowo poprzez wymiane niektdrych pojazdéw
na niskopodiogowe. Ustuga przewozowa dla oséb niepetnosprawnych lub oséb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej dotyczy osob, ktdre:

o zostaly zakwalifilkowané przez organy orzekajace do jednego z trzech stopni
niepetnosprawnosci;

* uzyskaly orzeczenie o catkowitej lub czesciowej niezdolnosci do pracy;

* uzyskaly orzeczenie o rodzaju i stopniu niepetnosprawnosci osoby, ktéra nie
ukoriczyta 16. roku zycia.

Razem z osobg niepeinosprawng ze specjalnie dedykowanej ustugi przewozowej moga
korzysta¢ takize opiekunowie tych osdb. Zamawiane przewozy sa odpfatne wedtug
specjalnego cennika ustalanego przez MZK Oswiecim.

% Koniecznosé¢ zwrécenia uwagi na potrzeby transportowe oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej zostala
zasygnalizowana m.in. w Rozporzgdzeniu (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiege i Rady z dnia 23
paidziernika 2007 r. dotyczacego uslug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasaierskiego.

2w Strategli Rozwoju Transportu do 2020 roku {z perspektywq do 2030 roku), dokumnencle przyjetym przez
Radg Ministrow w 2013 r., zapisano m.in.: Dostepnos¢ [transportu zbiorowego] dla oséb niepetnosprawnych {...)
utrudniajq bariery architektoniczne i techniczne {...). Z tego wzgledu plany rozwoju transportu publicznego (...)
bedg uwzglednialy dostosowanie systemdw transportowych (infrastruktury oraz taboru) tokze do potrzeb oséb
niepetnosprawnych. (...) Przygotowanie plandw i dziatari transportowych o charakterze inwestycyjnym, powinno
byc konsultowane z organizacjami reprezentujgcymi osoby niepeinosprawne.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktdrych organizatorem
. publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswiecim

Oprécz tego wskazaé nalezy inne dziatania zwigzane z poprawga dostepnosci transportu
publicznego dla osdb niepetnosprawnych, ktdre to dziatania powinny byé sukcesywnie
wdrazane w kolejnych latach:

*» zapowiedzi glosowe (w srodku i na zeWnatrz pojazdéw — poprzez monta:
zewnetrznych gtosnikow, tak aby zapowiedzi byly tei styszane podczas postojow
na przystankach);

e przebudowa przystankow (zatok komunikacyjnych} w taki sposob, by podioga
w pojazdach znajdowata sie na réwni z chodnikami;

e zwiekszenie liczby piktogramow informujacych o pierwszenstwie poszczegdlnych
miejsc siedzgcych dla inwalidow;

» publikowanie na przystankach i w pojazdach, rozktadow jazdy oraz innych elementéw
systemu informacji pasazerskiej (schematow komunikacyjnych, taryf, regulaminow
etc.) w sposdb ufatwiajacy korzystanie z komunikacji;

¢ udzielanie przez kierowcéw osobistej pomocy osobom wyraZnie niesprawnym
ruchowo przy wsiadaniu do pojazddw {obowigzek taki musi by¢ zapisany w umowie
pomiedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem);

¢ utworzenie na stronie internetowej operatora wersji dla oséb stabowidzacych.

Naturalnie zauwaiy¢ naleiy, ize szereg sposrod wskazanych powyiej dziafari (takich jak
wymiana taboru na niskopodtogowy, zapowiedzi gtosowe} jest zwiazana takie z ogding
poprawg jakosci transportu publicznego, a nie tylko z poprawg jakoéci transportu
publicznego z punktu widzenia oséb niepetnosprawnych. Postulowane powyiej dziatania
o charakterze inwestycyjnym, ktdre niosg za soba konieczno$é ponoszenia znaczacych
naktaddw finansowych, powinny by¢, adekwatnie do dostepnosci srodkéw pomocowych UE,
realizowane w trakcie unijnej perspektywy finansowej 2014-20.

Kwestig niezaleing od poprawy dostgpnosci taboru i systemu informacji pasazerskiej dla
osdb niepetnosprawnych jest rozwd] preferencyjnego systemu taryfowego dla tej grupy
podréznych. Oprécz obowigzku honorowania przez organizatora publicznego transportu
zbiorowego ulg ustawowych dedykowanych dla osdb niepetnosprawnych, mozna rozwazyé
wprowadzanie dodatkowych, ulgowych badi darmowych biletdw wainych na obszarze
wlasciwym dla tegoz organizatora. Jest to bowiem dziatanie potencjalnie utatwiajace
osobom niepetnosprawnym — jednej z grup spotecznych najsilniej zagrozonej wykluczeniem
— rehabilitacje (tak zdrowotna, jak i spoleczng), jak rowniei poszukiwanie pracy i state
uczestniczenie w Zyciu zawodowym.

8.4 Dostepnos¢ podréinych do infrastruktury przystankowej i weztéw
komunikacyjnych

Niezbedne jest tworzenie i rozwdj zintegrowanych weztéw przesiadkowych, czyli miejsc,
gdzie oprdcz utworzenia wygodnego systemu przesiadania sie pomiedzy poszczegblnymi
pojazdami ~ $rodkami transportu indywidualnego i zbiorowego, w wiekszym stopniu od
innych przystankdw rozwiniete s3 System Informacji Pasazerskiej, punkty sprzedazy biletéw
oraz parkingi samochodowe i rowerowe, wiaczone w systemy ,,Park&Ride” i ,Bike&Ride”.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego fest Gmina Miasto Oswigcim

Rozwdj systemu P&R/B&R powinien by¢ powigzany z odpowiednia modyfikacjg taryfy MZK
Oswiecim tak, aby promowac korzystanie z transportu zbiorowego kosztem indywidualnego.
W szczegdlnoéci, mozna bytoby tutaj zaproponowaé nastepujace przedsiewziecia:

* Utworzenie zintegrowanych weztdw nastapi¢ powinno w pierwszej kolejnosci
w obrebie dworcow kolejowych i autobusowych odpowiednio w Miescie Oswiecim
oraz w kazdej z gmin Porozumienia jw., a w drugiej kolejnosci — w rejonie
przystankéw funkcjonujacych w poblizu ww. centréw przesiadkowych i
ruchotworczych, jako charakteryzujacych sie najwiekszymi  przeptywami
podréznych i generujgcymi, w zwigzku z tym, najwieksze zapotrzebowanie na
transport;

* Zadaniem gmin znajdujacych sie na obszarze planu transportowego, bedzie
monitorowanie na bieigco przypadkéw wandalizmu zwigzanego z niszczeniem
infrastruktury przystankowej i zrywaniem rozktadow - tak aby pogorszenie
standardu oczekiwania na autobus, jak rowniez pogorszenie dostepu do informacji
pasazerskiej miato miejsce w jak najkrotszym czasie i byto jak najmniej odczuwalne

T dia podréinych;

. Nalezy daiy¢ do tego, by wszystkie przystanki autobusowe na obszarze

odpowiedzialnosci organizatora byly objete ulicznym oswietleniem, a takie -
| w miare mozliwosci — aby byt rozwijany byt system monitoringu wizyjnego, ktory
bedzie obejmowat przystanki.

Rozmieszczenie przystankdéw MZK Odwiecim, pokazane jest na rysunku ponizej.

Rysunek 9. Schemat przystankéw MZK Oswiecim

'
' ey
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbicrowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswigcim
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8.5 Standard techniczny pojazdow i sposéb ich oznakowania

¢ Sukcesywnie naleiatoby zwieksza¢ park pojazdéw: niskopodiogowych, wyposazonych
w klimatyzacje, elementy obstugi (np. drzwi) dostepne dla podréinych, monitoring
oraz systemy glosowej i wizualnej informacji pasaierskiej. W drugiej kolejnosci,
poigdane jest tez wyposazanie autobuséw MZK w dostep do bezprzewodowego
internetu (Wi-Fi);

(\ 3 » Operator powinien zosta¢ zobowigzany, zapisami kontraktowymi, do sukcesywnej
wymiany taboru na nowy tak, aby przecietny wiek autobusu komunikacji miejskiej nie
byt wiekszy niz 8-10 lat;

¢ Niedopuszczalne jest, by wyjezdzajacy w trase pojazd posiadat uciazliwe dla pasazera
usterki techniczne, takie jak np. niesprawne drzwi, nieszczelne okna lub wywietrzniki,
niesprawna klimatyzacja/ogrzewanie (ew. brak mozliwosci otwarcia okien
w przypadku braku wyposazenia pojazdu w klimatyzacje), popsute wyswietlacze,
nieszczelny ukfad wydechowy, niedziatajace kasowniki, nie zachowanie standardow
estetyki i czystosci, etc. Zapisy kontraktowe powinny zobowigzywa¢ przewoinika
do dokonywania natychmiastowej wymiany taboru w przypadku zaistnienia ktéregos
z ww. probleméw, jesli nie bedzie moiliwosci wyeliminowania go na najblizszym
przystanku krancowym;
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publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswiecim

| Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
¢ MZK powinien zostaé zobowigzany zapisami kontraktowymi do tego, by ubiér
: kierowcéw byt standardowy. Kierowcy powinni by¢ ubrani w (zaleznosci od pory roku)
koszule bad? bluze/sweter (ew. koszule + marynarke) z logo MZK (lub herbem
' Oswigcimia);

e Sukcesywnie powinien powigksza¢ sig zaséb pojazddw w pein przystosowanych
do przewozu o0séb niepetnosprawnych: z podfogg obnizong na cate] dtugosci,
wyposazonych w urzadzenia do pochylania pudta przy wsiadaniu / wysiadaniu oraz
wysuwania pochylni dla wézkéw inwalidzkich oraz zwigkszong liczbg piktogramow
informujacych o pierwszenstwie miejsc siedzacych dla inwalidow;

e W miare moiliwosci powierzchniowych, poiadany jest montai w autobusach
stojakow na rowery.

Spos6b oznakowania pojazdéw bgdzie takie omdwiony dalej, w rozdziale dot. systemu
informacji pasazerskiej.

8.6 Standard systemu pobierania optat za bilety

e Po oddaniu do uzytku planowanej do budowy nowej, pofudniowej obwodnicy
Oswiecimia, co zmniejszy problem kongestii drogowej na terenie miasta Oswiecimia,
nalezy rozwinaé oferte biletéw czasowych — uzupetni¢ obecnie funkcjonujacy bilet 90-
minutowy o bilety waine krécej (np. 15-20, 30-40, 60 min); dia zachowania
réznorodnoéci taryfy, wychodzac naprzeciw réznym preferencjom pasaZerdw,
funkcjonowanie biletéw jednorazowych (jednoprzejazdowych) powinno zostac
utrzymane;

e System biletéw czasowych i okresowych zostanie rozwinigty o bilety weekendowe,
tygodniowe, kwartalne i pétroczne (semestralne — dla uczniéw i studentow);

o Powinny zostaé podjete dziatania zmierzajace do wprowadzenia w taryfie MZK
tzw. elektronicznej portmonetki: elektronicznego nosnika zblizonego mechanizmem
dziatania do systemu pre-paid. Nosnik taki bytby aktywowany kaidorazowo przez
podréznego w momencie wsiadania i wysiadania z autobusu, a cena biletu bytaby

_— adekwatna do liczby przejechanych przystankéw. Jednoczesnie, celem zachgcenia

podréznych stosujgcych ,elektroniczng portmonetke” do czgstego korzystania

‘ z oferty MZK, wdrozone zostang mechanizmy taryfowe o charakterze promocyjnym —
np. brak optaty lub zmniejszona oplata za bilet w przypadku dokonania przesiadki
w krétkim czasie (do 15-20 min) po zakoriczeniu podrézy pierwszym pojazdem;

P
|
R

e Podjeta zostanie wspdtpraca taryfowa z przewoZnikami kolejowymi, celem
utworzenia zintegrowanych biletéw. W pierwszej kolejnosci, nalezy day¢
do rozszerzenia zakresu obwiazywania Matopolskiej Karty Aglomeracyjnej (MKA)
oobszar planu transportowego (wiaczenie do MKA taryfy MZK Oswiecim), jak
réwniez do poszerzenia oferty Biletu Slaskiego o moiliwos¢ zakupu zintegrowanych
biletéw, umozliwiajacych podrézowanie po sieci KZK GOP, MZK Os$wigcim oraz
pociaggami Kolei Slaskich pomigdzy tymi sieciami. W przypadku Biletu Slaskiego,
nalezy réwniez dgzy¢ — w porozumieniu z pozostatymi partnerami BS — do rozwiniecia
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktdrych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswiecim

jego oferty o moiliwosé zakupu biletéw o krotszym okresie obowigzywania (czyli

takich jak bilety jednorazowe/jednodniowe, tygodniowe etc.);

e W dalszej kolejnosci, nalezy podja¢ analogiczng wspdiprace taryfowg, w ktorej
partnerami byliby MZK Oswigcim, przewoinik kolejowy badi autobusowy
(regionalny) oraz organizatorzy transportu zbiorowego na obszarze takich osrodkow

jak Chrzandéw/Trzebinia/libiaz, Tychy, Czechowice-Dziedzice, Bielsko-Biata;

e Koniecznym jest rozwdj preferencyjnego systemu taryfowego dla podréznych
niepetnosprawnych. Niezaleznie od obowigzku honorowania ulg ustawowych,
zasadnym jest rozwazenie wprowadzanie dodatkowych, ulgowych badZ bezptatnych
biletéw dla oséb niepetnosprawnych wazinych na sieci MZK. Wprowadzenie tego
rodzaju ulg bedzie srodkiem na przeciwdziatanie trwatemu wykluczeniu spotecznemu

niepetnosprawnych;

e W Slad za zmianami taryfowymi, nastepowaé musi rozw¢j kanatow dystrybucji
biletow. W tym celu nalezy dazy¢ do wdrozenia elektronicznej karty miejskiej, czyli
nosnika biletu okresowego, umozliwiajacego jego dotadowanie m.in. przez internet
(karta miejska stuzytaby rowniez kupowaniu biletédw w ramach ,elektronicznej
portmonetki”). Postulowane jest takie wdrozenie systemu zakupu biletu poprzez
aplikacje w telefonie komdrkowym oraz montaz automatow biletowych w rejonie
przystankow charakteryzujacych si@ najwigkszymi potokami podréinych (przede
wszystkim w obrebie zintegrowanych weziéw przesiadkowych i miejsc wskazanych
w pkt. 4.2}, jak réwniez, w dalszej kolejnosci, montaz automatdéw biletowych
w pojazdach. Automaty biletowe powinny byé wyposazone w system dotadowania
elektronicznej karty miejskiej. Obstuga automatdw biletowych powinna by¢ dostepna
réwniez w jezykach obcych {co jest szczegdlnie waine w kontekscie licznych gosci
zagranicznych w Panstwowym Muzeum Auschwitz-Birkenau — wedfug danych z 2013
r., goscie zagraniczni stanowili ponad 74% oséb odwiedzajacych Miejsce Pamieci ).
Za posrednictwem internetu, telefonu oraz automatow biletowych powinny byc
dostepne takie bilety ,zintegrowane” (autobusowo-kolejowe i inne), umozliwiajgce

wyjazd poza obszar planu transportowego.

Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla

pasaieréw

Poprawe SIP naleiy podzieli¢ na trzy zasadnicze grupy dziatan:

1. Informacje publikowane na przystankach;

2 Informacje publikowane w pojazdach;
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System Informacji Pasazerskiej (SIP} w obszarze funkcjonowania MZK Oswigcim wymaga
systematycznego uzupetniania i unowoczesniania. Dlatego oprocz juz podjetych
i zrealizowanych rozwigzan w perspektywie do 2020 r. przewidywane jest wdroZenie szeregu
dziatari majacych na celu wydatng poprawe jakosci publikowania i prezentowania informacji
dla pasazerdw,
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3. Informacje publikowane na stronie internetowej www.mzk.oswiecim.pi

Dziatania we wszystkich trzech segmentach sg wzgledem siebie komplementarne,
propozycje szczegdtowych przedsiewzied w tym wzgledzie, podane s3 w tabeli ponizej.

Tabela 19 Dziatania dotyczace organizacji systemu informaciji dla pasazerow

PROPONOWANE PRZEDSIEWZIECIA
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% Dziatanie to naturalnie jest ograniczone niewielka powierzchnig przeznaczona na publikowanie rozktaddéw
na przystankach, nie mniej dazyé nalezy do tego, by taka zmiana zasad publikowania rozktadow zostata
dokonana —zwlaszcza w wypadku linii charakteryzujacych sig niska czgstotliwoécia kursowania.

% Montaz tablic powiazany bedzie z montazem we wszystkich pojazdach urzadzeri GPS, pozwalajcych
na przesylanie informacji do — utworzonego w tym celu — serwera SIP. Serwer gromadzi¢ bedzie informacje
‘o biezgcym polozeniu poszczegélinych wozéw, co pozwala¢ bgdzie na wyswietlanie na monitorach
przystankowych biezacych informacji o opdénieniach i utrudnieniach.

% W pierwszej kolejnosci monitory LCD powinny zostaé zainstalowane na przystankach zlokalizowanych
w poblizu centrum przesiadkowego i centréw ruchotwarczych (por. rozdziat poprzedni). W nastepnej kolejnosci
tablice takie powinny by¢ instalowane takie na przystankach charakteryzujacych sig mniejszymi potokami
podréinych. lezeli zostanie wdrozona integracia rozktadowa pomigdzy autobusami MZK, autobusami
regionalnymi i przewoznikami kolejowymi, wowczas — przed jej wdrozeniem — monitery LCD musza byé
zainstalowane na wszystkich przystankach, na ktérych zatrzymujg sig linie autobusowe dojeidzajace do dworca
PKP w Oswiecimiu, tak aby pasaierowie na przystankach poza dworcem mieli pelng orientacje odnosnie
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wielkoéci ewentualnego spéinienia autobusu. Nalezy zwrdcic uwage, iz wdrazanie integracji rozkladowej
pomiedzy autobusami i pociggami bez montatu monitoréw LCD na przystankach wzdluz tras autobusow
dojezdzajacych do dworca jest dalece niewskazane — oczekiwanie na opdénione autobusy bez wiedzy, jak duze
sq to opé#nienia, bedzie wplywaé na zniechecanie sig do podrdznych do karzystania z transportu zbiorowego.

® poprzez wystanie droga SMS odpowiedniego hasta/kodu, podrézny bedzie moégt sie dowiedzieé o odjezdzie
katdego autobusu z kazdego przystanku; niezaleinie, wdroiona zostanie tez ustuga powiadamiania
o utrudnieniach oraz stalych zmianach w ofercie MZK — w dwoch wariantach: jednorazowego SMS
informujacego o najblizszych zmianach oraz statej ustugi, dzigki ktdre] odbiorca bedzie otrzymywaé
kazdorazowo sms z powiadomieniem o zmianach. '

® Funkcjonujaca juz obecnie ustuga zostanie rozwinigta m.in. o rozsytane informacje nt. biezacych utrudnien
Informacje o funkcjonowaniu powiadomieri SMS oraz newslettera beda zamieszczane nie tylko na stronie
internetowej MZK, ale takze w pojazdach oraz na przystankach.
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PROPONOWANE PRZEDSIEWZIECIA
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Zrddio: opracowanie wiasne.

10 Organizacja i oferta pozostalego, zbiorowego transportu
autobusowego i transportu kolejowego

10.1 Transport drogowy

10.1.1 Ogéina charakterystyka rynku.zbiorowych przewozow drogowych w obszarze planu
transportowego i w jego otoczeniu

A w przeciwier'lstwie' np. do transportu kolejowego — zblorowy transport drogowy cechuje sie
silnym rozproszeniem. Z jednej strony, na rynku przewozéw autobusowych funkcjonuje
znacznie wieksza niz w przypadku transportu kolejowego liczha przewoinikéw; z drugiej
strony — polaczenia autobusowe, w przeciwieristwie do polgczeri kolejowych, poruszajg sie
praktycznie w dowolnych relacjach i cechuje je znacznie wigksza elastycznosé (proces zmiany
tras i rozkladéw jest zdecydowanie fatwiejszy i szybszy niz w przypadku przewoinikéw
kolejowych).

% Jest to serwis udostepniajacy mapy i rozkfady jazdy komunikacji zbiorowej dla wigkszoéci najwigkszych miast
w Polsce, przez co — dzieki jednolitemu, przejrzystemu sposobowi prezentowania informacji —~ urodst
on do miana najbardziej wartoiciowego rédta informacji o transporcie zbiorowym w polskich aglomeracjach.
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Wobec powyiszego przedmiotowy obszar w transporcie drogowym obslugiwany jest takie
przez kilkunastu innych, niz dominujaca jw. spdétka MZK Oswiecim, przewoZnikow
autobusowych {choé niektdérzy z nich $wiadcza ustugi tylko w przewozach wojewodzkich
i miedzywojewédzkich). ‘

10.1.2 Oferta przewozowa wybranych przewoinikéw drogowych

Ponizej zostala opisana oferta przewozowa innych niz MZK Oswigcim przewoinikdw

" autobusowych, wykonujacych przewozy na przedmiotowym obszarze planu transportowego.
Zasadnicze znaczenie majg tutaj przewoénicy, dla ktérych organem udzielajgcym zezwolenia
jest starosta o$wiecimski. Ich oferta zostanie omdwiona szerzej i przedstawiona w kolejnosci
liczby obstugiwanych potaczer.

Nastepnie krétko scharakteryzowani zostang przewoinicy, ktérych dziatalno$é ma mniejsze
znaczenie dla przedmiotowego regionu i dla ktérych organem udzielajacym zezwolenia
s3 inne jednostki samorzadu terytorialnego. '

Przewdz os6b Jarostaw Spisak, z siedziba w Zatorze (zezwolenia starosty oéwiecimskieg_og”)

-

- Przedsiebiorstwo ,Przewdz oséb, Jarosfaw Spisak” uruchamia obecnie nastepujace

pofaczenia:

e Llinia nr R 1213001: Gtebowice — Osiek Dom Ludowy — O$wiecim Muzeum | (29 km),
na ktérej, tylko w dni powszednie, uruchamianycyh jest 6 kurséw ,tam”
i ,z powrotem” na catej dtugosci relacji;

o Linia nr R 1213006: O$wiecim Technikum Chemiczne ~ teki — Kety dw. PKP {21 km);
analogicznie do ww. jest to 17 par kurséw dziennie przy czym ok. potowa z nich
wykonywanych jest w dni powszednie, pozostate takze w soboty;

e Linia nr R 1213009: Gtebowice — Osiek Dom Ludowy — Polanka | — Osdwigcim Muzeum
1{29 km); jak dla linii R 1213001 powyzej.

Przewoznik dysponuje niewielkimi autobusami (20-36 miejsc). Na ww. liniach: Oswigcim —
Gtebowice autobusy kursuja tylko w dni robocze w godz. 6-18, co z czgstotliwoscig co ok. 60
min, na linii Oéwiecim — Kety w dni robocze w godz. 6-18, z czestotliwoscig co ok. 30 min
w godzinach szczytu i co ok. 60 min w pozostatych porach dnia; w soboty w godz. 6-15

co ok. 60-90 min. Dodatkowo firma obstuguje linie Oswiecim - Krakéw (przecigtna

czestotliwosé ¢o 30 min w godzinach szczytu, poza tym co 1-3 godz.; ostatni odjazd
z Oswiecimia godz. 17.52, z Krakowa 19.30).

Przewéz os6b Zygmunt Gotba, z siedziba w Zatorze (zezwolenia starosty oéwiecimskiego™)
Przedsiebiorstwo ,Przewdz osob, Zygmunt Gofba” uruchamia obecnie nastepujace
potaczenia:

s Linia nr R 1213004: Zator Rynek — Oswigcim Zasole | (19,8 km}, na ktérej, w rézne dni
tygodnia, uruchamianych jest 24 kursy ,tam” i ,z powrotem”, w tym 7 kursow
na catej dtugosci relacji, pozostate sa skrécone;

% 7ezwolenia nr nr.: 00007; 00057; 00061
%1 7ezwolenia nr nr.: 00008; 00038
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e Linia nr R 1213017: Piotrowice Granica — Oswiecim Zasole | (21,3 km); jak wyzej
{16 kursow);

Przewoznik dysponuje niewielkimi autobusami {Srednio ok. 20 miejsc). Na linii Zator —
Oéwiecim Zasole, w dni robocze lub nauki szkolnej autobusy kursujg w godz. ok. 05:15 —
18:15 z czestotliwoscia srednio co ok. 25 miut. Dla linii Piotrowice — Oswigcim jest
to odpowiednio ok. 05:20 do 20:40 z czestotliwoscia $rednio co-ok. 40 min.

_Trans G.K.” Gotba Krzysztof, z siedziba w Mucharzu (zezwolenie starosty oéwiecimskiego™)

Przedsiebiorstwo , Trans G.K.” uruchamia obecnie linig nr R1213008: Oswiecim — tgki — Kgty
{21 km) (17 par kurséw dziennie w dni robocze, w tym 7 dodatkowo w soboty, w godz.
ok. 06:00 do 18:00 co ok. 20 min. Do obslugi relacji, przewoinik wykorzystuje autobusy 20-to
miejscowe.

Przedsiebiorstwo Produkcyjno — Handlowo — Uslugowe ,BAKO” Skubis Jozef w Zatorze
{(zezwolenia starosty oéwiecimskiego®)
Przedsiebiorstwo PPHU ,BAKO” uruchamia obecnie nastepujgce potgczenia:

e Linia nr R 1213003: Oswiecim OZNS — Dwory 1l Suchodebie — Przeciszow Nawracanie
(21 km). Linia kursuje tylko w dni robocze i nauki szkolnej, uruchamianycyh jest
6 kurséw ,tam” i 7 ,z powrotem”;

e Linia nr R 1213005: Oswiecim OZNS — Przeciszéw — Zator Rynek/Zator Zaskawie
(32,9/29,7 km); 25/27 par kurséw dziennie, w dni robocze lub nauki szkolnej, w dni
powszednie i w soboty.

Przewo?nik dysponuje niewielkimi autobusami (20-30 miejsc). Na linii O$wigcim — Przeciszéw
autobusy kursuja w godz. ok. 7-16, z czestotliwoscia co ok. 1,5 godz.; na linii OSwigcim —
Zator Rynek/Zaskawie w godz. ok. 6 — 16, srednio co ok. 40 min.

Majka Zbigniew, Gromiec {zezwolenie starosty o$wigcimskiego™)

Przedsiebiorstwo uruchamia obecnie linie nr R1213014: Chetmek — Gorzéw — O$wiecim (15
km); 12 par kurséw dziennie tylko w dni robocze, w godz. ok. 06:20 do 18:10 co ok. 20 min.
Do obslugi relacji, pr_zewoinik wykorzystuje autobusy ok. 20-to miejscowe.

Uslugi przewozowe towarowo — osobowe Jozef Zemanek, Polanka Wielka (zezwolenie
starosty oéwiecimskiego™)

Przedsiebiorstwo uruchamia obecnie linig nr R1213016: Osiek Dom Ludowy — Polanka
Wielka - Oswiecim (26,8 km); 5 par kurséw dziennie tylko w dni robocze, w godz. ok. 6 — 16,
co ok. 1,5 godz. Do obslugi relacji, przewoznik wykorzystuje autobusy 17-to miejscowe.

Miedzygminny Zakiad Komunikacyjny Sp. z o.0. z siedzibg w Ketach (zezwolenie starosty
oéwiecimskiego%)

% Zerwolenie nr 00018/03
3 Zezwalenia nr nr.; 00059; 00060
% Zezwolenia nr 00047

% 7ezwolenie nr 0033/02
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MZK Kety uruchamia obecnie linie nr R1213010: Kety — Malec - Osiek (16,7 km); 11 par
kurséw dziennie w rézne dni trygodnia {w tym 5 kurséw w niedziele), w godz. ok. 05:30 —~
15:00. Do obslugi relacji, przewoznik wykorzystuje autobusy 17-35 miejscowe.

Niezalezne od ww., w przedmiotowym obszarze planu transportowego ustugi autobusowego
transportu zbiorowego $wiadczg inni przewoznicy dla ktérych organizatorem trnasportu
zbiorowego (bad? organem wydajacym zezwolenie jw.) jest jednostka samorzadu
terytorialnego inna, niz starosta o$wigcimski. NajwaZniejsi z nich, to:

e Mieiski Zarzad Komunikacji w Tychach — organizator transportu zbiorowego na
terenie w sumie 16 gmin, w tym na terenie Miasta OSwigcim i Gminy Oswigcim w
zakresie obstugi linii komunikacyjnej 686 (Tychy Szpital Wojewodzki — Oswigcim
Miasto). Linia ta zostata uruchomiona 1 stycznia 2015 r. w wyniku rozszerzenia
dotychczas obowigzujacego porozumienia migdzygminnego, na mocy ktorego liczba
gmin, ktére — w czeéci lub catoéci — powierzyty Miastu Tychy organizacje publicznego
transportu zbiorowego na swoim terenie wzrosta z 8 do 15%. Rozszerzenie
porozumienia spowodowane bylo narastajacymi  problemami finansowymi

j przewo#nika PKSIS Oswiecim (obstugujacym m.in. potaczenie Oswigcim — Tychy),
ktéry w lutym 2015 r. ostatecznie zaprzestat dziatalnosci. Zgodnie z postanowieniami
porozumienia, zaréwno Miasto Oswiecim, jak i Gmina O$wigcim partycypuja w
kosztach uruchomienia linii 686. Dofinansowanie na 2015 r. wynosi, odpowiednio,
106 761 zt w przypadku Miasta i 99 560 zt w przypadku Gminy Oswigcim.

s Zwigzek Komunalny ,Komunikacja Miedzygminna” z siedzibg w Chrzanowie —
organizator transportu zbiorowego na terenie gmin Trzebinia, Chrzanéw i Libigz™,
dysponujacy konwencjenalnym taborem, dedykowanym obstudze komunikaciji
wewnatrzmiejskiej i podmiejskiej. ZKKM uruchamia 1 linig zapewniajaca
bezposrednie potaczenie miejscowoséci Gromiec z Libigzem, Chrzanowem i Trzebinia;
czestotliwo$é kursowania: ok. 90 min w dni robocze, 120-180 min w dni wolne;

e Maxi Bus z siedziba w Zatorze. Przewoznik dysponujacy matymi autobusami. Realizuje
przewozy na 2 trasach: Oswiecim — Chrzandw {w dni robocze) i Oswiecim — Wola
(od poniedziatku do soboty). Autobusy do Chrzanowa zatrzymuja sie, na obszarze
planu transportowego, takie w Gorzowie i Chelmku. Linia do Chrzanowa
charakteryzuje sie wysoka czestotliwoscia kursowania: do 15-30 min w godzinach

) szczytu w dni nauki szkolnej. Autobusy na trasie Odwigcim — Chrzanow Kkursuja

wgodz. 5-20, czas przejazdu (32 min pomigdzy dworcem PKP w Oswiecimiu
i dworcem ZKKM w Chrzanowie) jest zblizony do czasu przejazdu pociagiem;

e Step Tours z siedzibg w Libigzu. Przewoinik dysponujacy matymi autobusami.
Sposrdd trzech obstugiwanych przez niego tras jedna, Chetmek-Krakéw, zawiera sie
w obrebie planu transportowego. Czestotliwos¢ kursowania na tej trasie wynosi 60
min w dni robocze i 60-120 min w dni wolne, Czas przejazdu wynosi 80 min i jest

% zezwolenie nr 00015.
*7 porozumienie miedzygminne 53/2014 z dnia 4 listopada 2014 .
% Organizacja transportu zbiorowega na terenie solectwa Gromiec w gm. Libigz zostata przekazana MZK

Oswigcim.

Strona73z95.

Id: 9F47C5ED-7C47-4E49-B734-A3C9652B0725. Podpisany Strona 75




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dia gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswigcim

konkurencyjny wobec transportu kolejowego (105 min). Godzina odjazdu ostatniego
autobusu z Krakowa (21.30) jest bardziej atrakcyjna dla podrdinych niz np. godzina
odjazdu ostatniego autobusu PKSiS z Krakowa do Oswigcimia (20.30), jednak i tak nie
zabezpiecza catkowicie potrzeb komunikacyjnych oséb pracujgcych do poénych
godzin wieczornych w Krakowie badZ chcacych skorzystaé z oferty kulturalnej
Krakowa;

e Konkret-Bus z siedziba w Oswiecimiu. Przewoznik dysponujacy matymi autobusami.
Realizuje przewozy na trasach Oswiecim — Brzeszcze — Bielsko-Biata i Oswigcim —
Brzeszcze — Czechowice-Dziedzice, co na odcinku Oswiecim — Brzeszcze — Jawiszowice
stanowi istotng konkurencje dla MZK Oswiecim. Na trasie do Bielska oferta tego
przewoinika charakteryzuje sie wysoka czestotliwoscig kursowania (20-30 min
w godzinach szczytu, 30-60 min w pozostatych porach dnia; w soboty i niedziele co 60
min), atrakcyjne s3 takie godziny kursowania: ostatni autobus z Bielska-Biatej
odjeidia w dni robocze o godz. 22.25, a w dni wolne o godz. 21.30 {z Oéwigcimia
ostatni autobus odjezdia o godz. 20.23). Na trasie Oswigcim — Czechowice-Dziedzice
(’ 0 autobusy kursujg od poniedziatku do soboty, z czestotliwoscig co 1-2 godz. w dni
C robocze i co 3 godz. w soboty. Ostatni odjazd {w dni robocze) z Czechowic-Dziedzic
do Oswiecimia takze nastepuje w porze péZnowieczornej (godz. 22.10; z Oswiecimia
20.15), co réwniez naleizy uznad za rozwigzanie atrakcyjne dla osob pracujacych
do péZnych godzin wieczornych;

o  Bryl&Woicik Sp. z 0.0. z siedzibg w Krakowie. Przewoinik dysponujacy klasycznymi
autobusami do transportu dalekobieznego. Realizuje przewozy o charakterze
regionalnym i ponadregionalnym {giéwnie na trasie Krakéw — Sucha Beskidzka oraz
na obszarze powiatu suskiego). Przez teren Oswigcimia przebiega trasa jednej linii
uruchamianych przez tego przewoznika: Katowice — Oswigcim — Zawoja; dzieki temu,
przewozinik zapewnia potaczenie Oswiecimia takie m.in. z Such3 Beskidzka. i
Makowem Podhalafskim. W tym miejscu zwrécié nalezy uwage, ze obsluga odcinka
O$wiecim — Katowice jest realizowana przez kilku réznych przewoinikéw; oprocz
przewoinika Bryl&Wojcik, sa to takie PKS Pszczyna, PKS Ktodzko i POIT Marek
Gotfryd. Wyjazdy autobusow z Oswigcimia do Katowic nastepujg w godz. 6.57-20.10,
a z Katowic — w godz. 6.00-22.00. Z racji faktu, iz przewoinicy w zaden sposéb nie

) synchronizujg pomiedzy sobg rozkiadéw jazdy, autobusy kursujg z nieregularna
czestotliwoscia. Mankamentem oferty pofaczert autobusowych (jak rowniez
kolejowych) na trasie Katowice — Oswigcim jest takie brak pofaczen W porze
wczeshoporannej: pierwsze pociagi z Oswiecimia przyjezdiajg do Katowic®® o godz.
6.37 i 7.41, a pierwszy autobus — o godz. 7.54;

‘e Przewdz Qséb i Towarow Marek Gotfryd z siedziba w Mvsiowucach Przewoznik
dysponuje matymi autobusami. Realizuje przewozy na trasie Katowice — Odwigcim;

s PKS Pszczyna Sp. z 0.0. z siedzibg w Pszczynie, oddziat w Wadowicach. Przewoinik
dysponujgcy konwencjonalnymi autobusami do obstugi komunikacji regionalnej

% Wedtug rozktadu kolejowego obowiazujacego w okresie 15.03-25.04.2015 r.
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i dalekobieznej. Na obszarze objgtym planem transportowym, obstuguje polaczenie
Katowice — Osdwiecim — Wadowice;

o Llajkonik Bus Sp. j., z siedziba w Widomej. Przewoinik dysponujacy klasycznymi
autobusami do komunikacji dalekobieznej. Na obszarze objetym planem
transportowym, obstuguje linie ekspresowa Oswigcim — Krakdéw (z zatrzymaniami
w Libiazu i Chrzanowie); czas przejazdu z O$wigcimia do Krakowa: 75 min. Godziny
odjazdéw: z Oswiecimia 5.00-17.15; z Krakowa: 7.00-19.30; przecigtna czestotliwosé
kursowania: co 90 min;

e PKS Travel Bus Sp. j., z siedziba w Raciborzu. Przewoinik dysponujacy
konwencjonalnymi autobusami do obstugi komunikacji regionalnej i dalekobieinej,
atakie autobusami o maltej pojemnosci. Na obszarze objetym planem
transportowym, obstuguje linie Raciborz — Qswiecim - Krakéw. Na odcinku Racibérz —
Oswiecim autobusy zatrzymuja sie réwniez m.in. w Brzeszczach, Pszczynie, Jastrzebiu
Zdroju i Wodzistawiu $l.; na odcinku pomigdzy Oswiecimiem i Krakowem autobusy

‘ ) kursuja bez zatrzymania (czas przejazdu: 70 min);

- o PKS Klodzko SA. Jest to jedyny przewoinik obstugujacy miedzywojewodzkie
pofaczenie autobusowe przebiegajace przez Oswiecim. Autobus w relacji: Klodzko -
Oswiecim — Zakopane (1 para kursdw dziennie) zapewnia bezposrednie potjczenie
takze m.in. z Nysa, Opolem, Bytomiem, Sucha Beskidzka, Nowym Targiem,
Poroninem.

Do lutego 2015 r. wiodacym przewoznikiem na obszarze planu transportowego byto rowniez
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowei i Spedycii {PKSiS} Oswigcim S.A. z siedzibg
w Oswigcimiu (prowadzacy przewozy na podstawie zezwolenia starosty oéwiecimskiego'®).
W wyniku kiopotéw finansowych, przewoinik ten zawiesit jednak dziafalnos¢, czego
bezpoérednig przyczyna byto ogtoszenie upadtosci spotki przez sad oraz zajecie mienia spétki
{w tym — taboru) przez syndyka.

PKSiS Oswiecim uruchamiato nastepujace potaczenia:

e Linia nr 70020: Os$wiecim — Zaborze — Wiosienica — Dalachowic.e — Zaborze -
Oswiecim {29 km) na ktérej, tylko w dni nauki szkolnej, uruchamiane byty trzy kursy
‘ ¢ dziennie;
e Linia nr 70021: Oswiecim — Zaborze — Grojec — tazy — Zaborze — Oswiecim {22 km) jak
wyzej;
¢ Linia nr 70101: Gtehowice ~ Osiek Dom Ludowy- Dalachowice Granica (30,7 km).

Na tej linii, w obydwu kierunkach, dziennie uruchamiane byly kursy o roinej dtugosci:
4 ,tam” i 6,z powrotem” (w tym jeden na catej dlugosci linii);

e Linia nr 70102: Oswiecim Muzeum — Polanka — Gtebowice(32 km). Na 17 kurséw
,tam” 10 wykonywanych byto w réine dni tygodnia (10 na catej dlugosci relacji, ale

18 7azwolenia nr nr.: 00025; 00031; 00032; 00045; 00048; 00053
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zaden we wszystkie dni tygodnra), analogicznie dla kierunku ,z powrotem” byto to 19
] 9 kurséw jw.;

e Llinia nr 70103: Oéwiecim Muzeum — Osiek — Gigbowice (26-30 km). 3 kursy”tam” i 4
kursy ,z powrotem”, reaziizowane byly na catej dtugosci relacji, ale tylko w dni nauki
szkolnej;

e Linia nr 70160: Oéwiecim — teki — Kety (23 km), obslugiwana na cate] dlugosci przez
1 pare potaczeri w dni robocze. '

| ' Przewoznik zapewniaf obstuge potaczeri pomiedzy Oswigcimiem oraz niektérymi gminami

| powiatu oéwiecimskiego nie bedacymi sygnatariuszami porozumienia z 2014 r. — gm.

| Przeciszéw i Osiek {1 kurs w dni robocze wykonywany jest przez PKSiS takie na trasie

| Oéwiecim — Kety). Na obszarze planu transportowego (nie wykraczajac poza jego obszar)

‘ przewoznik realizowat pojedyncze kursy w dni nauki szkolnej na trasie okreznej Oswiecim —
Grojec — Osdwiecim. Z kolei pojedyncze kursy realizowane w dni nauki szkolnej w relacji
Oéwiecim — Wola zapewnialy jednoczesnie potaczenia Oswigcimia z Brzeszczami. Powyzsze
kursy realizowane byly w liczbie 2-3 dziennie istanowily czesciowa konkurencje dla MZK

() Oswiecim. W komunikacji ponadlokalnej, PKSiS zapewniat potaczenie Oswigcimia z
Krakowem, Tychami oraz Bieruniem. W porannym szczycie PKSIS wykonywat tez 1 pare
kurséw w relacji Oswiecim — Katowice.

PKSiS obstugiwat takie potaczenie ekspresowe (bez zatrzymania) ,Auschwitz Schedule”,

- pomiedzy Krakowem i Pafistwowym Muzeum Auschwitz-Birkenau. Upadek tego przewoznika

pogorszyl w istotny sposéb oferte transportu publicznego na obszarze powiatu

‘ oéwiecimskiego, jednak przede wszystkim na obszarze gmin nie objetych niniejszym planem
| transportowym,

10.1.3 Ocena oferty przewozowej innych przewoinikéw autobusowych

Kwestia ta byla czeSciowo poruszana w rozdziale poprzednim przy omawianiu
poszczegolnych przewoznikdw. Ogdlnie mozna tutaj stwierdzic, ze:

e Siatke potaczen pomiedzy Oswiecimiem oraz Tychami i Bielskiem-Biatg nalezy uznaé
za zadowalajaca, biorac pod uwage zaréwno czestotliwos¢ kursowania, jak i fakt,
iz w ofercie potaczen do z Tychéw i Bielska-Biatej do Oswigcimia znajduja sie kursy
péZnowieczorne. Rozbudowana jest siatka potgczeri autobusowych do i z Krakowa
{biorac pod uwage wszystkich przewoinikéw obstugujacych te relacje), cho¢ zndw,
mankamentem tej oferty jest brak autobuséw w porze poznomeczornej 101
Nie zmienia to faktu, ze komunikacja autobusowa w relacji O$wigcim-Krakéw jest
zdecydowanie konkurencyjna — zwiaszcza jesli chodzi o czas przejazdu -
w porownaniu z komunikacjg kolejowg;

Pt
. .

1°1 Wyjatkiem jest potaczenie Step Tours z Krakowa do Chetmka — brakuje natomiast autobusow z Krakowa do
Oswiecimia po godz. 21
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. Ukiad.poiaczeﬁ autobusowych innych przewoinikow niz MZK Oswigcim wskazuje
wyrainie, ze — za wyjatkiem pojedynczych relacji, takich jak np. potaczenia
przedsiebiorstwa Konkret Bus z O$wigcimia do Bielska-Biatej i Czechowic-Dziedzic —
nie stanowia oni konkurencji dla MZK. Tym bardziej zauwaiy¢ nalezy, ze w takiej
sytuacji mankamentem jest brak synchronizacji rozkladéw jazdy i systemow
taryfowych pomiedzy MZK Oswigcim i innymi przewoznikami. Brak gwarancji
skomunikowan | koniecznoé¢ zakupu osobnych biletéw, podrazajacych koszt
przejazdu, to czynniki zniechgcajace do korzystania z transportu zbiorowego. Warto
przy tym zwrdcié uwage, ze taka bolaczka nie jest charakterystyczna jedynie dla
badanego obszaru. Cechuje je nadal wigkszo$¢ systemow zbiorowego transportu
publicznego w Polsce. Podjecie wspétpracy w tym zakresie pomiedzy réinymi
przewoinikami  stanowitoby istotng metodg zwigkszenia zainteresowania
transportem zbiorowym wéréd mieszkaricéw obszaru planu transportowego;

e Zwraca uwage zbyt mata liczba kurséw w godzinach wieczornych (w wigkszosci
wypadkéw ostatni kurs uruchamiany jest o godzinie 15 - 18);
() o Stabe potaczenie MZK O$wigcim pomiedzy Oswiecimiem a niektdrymi okolicznymi
miejscowoséciami, albo jego brak (rozdziat 4.4.1), nie jest rekompensowane przez
innych przewoznikéw;

e W dni $wiateczne przewoznicy autobusowi inni niz MZK Oéwigcim (por. rozdziat 2.4.2)
praktycznie nie oferujg przewozow;

e Za zdecydowanie niewystarczajacg nalezy natomiast uznac ofertg polaczen
autobusowego transportu zbiorowego pomiedzy Oswigcimiem a Katowicami —
zaréwno jesli chodzi o czestotliwo$é, jak { o godziny kursowania.

10.1.4 Charakterystyka pojazdéw innych przewoznikow

W tabeli ponizej, w uktadzie analogicznym jak dla MZK Oswigcim, podane s3 najwazniejsze,
dostepne dane pojazdéw siedmiu przewoZnikéw operujacych w przedmiotowym obszarze,
pogrupowane wedtug poszczegdinych marek eksploatowanych aktualnie autobusow.
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Tabela 20 Autobusy mnych przewoinikow
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110.1.5 Atrakcyjnoséc oferty w zakresie pojazdéw innych przewoznikow

Jak zostato to pokazane powyzej, juz MZK Oéwiecim eksploatuje stosunkowo znaczng liczbe
typéw pojazdéw (osiem), co daje $rednio 5,5 autobusu tego samego typu. W przypadku
poozstalych siedmiu przewoznikéw regionalnych (jw.) s3 to az 93 typy, co przy 254 pojazdach
inwentarzowych daje érednio 2,7 autobusu tego samego typu. Dodatkowo, tylko 94 pojazdy
siedmiu typéw rezprezentowanych jest w liczbie > 10 pojazdéw jednego typu; ponad 70%
typéw autobuséw wystgpuje w ilosci 1-2 szt.!

Mnogoéé rodzajéw pojazdéw w transporcie samochodowym wynika z réinych przyczyn i jest
raczej typowa, ale na pewno nie jest to czynnik pozytywny jeieli chodzi o ryzyko opoznionej
dostawy czesci zamiennych, a stad wydtuzenie postojow w naprawach biezgcych, oraz
wzrost kosztéw eksploatacji. A to juz sa czynniki przekiadajace sie na komfort podroiy

" i ogolnie atrakcyjno$é oferty przewoinikéw zbiorowych.

Podane poprzednio ogdlne uwagi odnosnie komfortu podrézy autobusami miejskimi,
pozostaja wazne takie dla przewoinikéw wojewoddzkich (regionalnych) jw. Wigkszoé¢
eksploatowanych przez nich pojazdéw to konstrukcje z korica ubiegtego wieku. Jezeli nawét
wyprodukowano je stosunkowo pozniej, to wobec tempa zuzywania sig autobuséw w ruchu
regionalnym nalezy uznad, iz sg to pojazdy w wigkszosci przestarzate. W badaniach
ankietowych respondenci zwracali przy tym uwage, Ze nieniednokrotnie stan ich czystosci
jest niezadawalajacy, a to juz bezposrednio przektada si¢ na atrakcyjnosc oferty transportu
zbiorowego.

Podobnie jak dia komunikacji miejskiej, coraz bardziej istotnym aspektem staje sie
przystosowanie pojazdéw dla 0séb o ograniczonej zdolnosci poruszania. O ile w przpadku
MZK Oswiecim pojazddw takich jest obecnie ok. 30%, to w przypadku ww. autobuséw
regionalnych bytoby to zaledwie 4% - a wiec liczba znikoma w stosunku do potrzeb,
praktycznie uniemoziiwiajaca zaoferowanie obstugi konkretnych kursow odpowiednimi
autobusami.

10.2 Wojewddzkie i miedzywojewddzkie przewozy kolejowe

W Oswiecimiu znajduje sie jeden z najwazniejszych w potudniowej Polsce weziow

kolejowych.

Ruch pasazerski jest z niego realizowany w trzech z czterech kierunkéw. Od 2012 r.
nieczynny w ruchu pasazerskim jest odcinek linii nr 94 Skawina — Oswiecim, Giéwna
przyczyna zawieszenia przewozoéw byfa niska frekwencja, powodowana niskimi predkosciami
handlowymi. Mimo iz juz po 2012 r. zawieszeniu przewozow pasazerskich, PKP PLK SA
dokonatly czeiciowej rewitalizacji odcinka Skawina — O$wiecim, podnoszgc predkosé z 40
do 80 km/godz.'%, co pozwolitoby na skrécenie czasu jazdy pociagdw w relacji Oswiecim —

12 gdeinek Skawina — Odwiecim liczy 41 km, z ¢zego na 23 km obowigzuje predkosc maksymalna 80 km/godz.,
na 2 km — 60 km/godz., a na 16 km - 40 km/godz. Rewitalizacja dokonana przez PKP PLK miala zwigzek
z uzytkowaniem trasy przez pociggi towarowe.
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Skawina — Krakéw, samorzad woj. matopolskiego nie planuje obecnie wznowienia potaczen
pasazerskich na tej trasie.

Na zawieszonej w ruchu pasaZerskim trasie znajdujg si¢ nastgpujgce stacje i przystanki
kolejowe zlokalizowane w obrebie obszaru objgtego planem transportowym:

e Dwory (przystanek na terenie miasta Oswigcimia, na terenie osiedla Dwory-Kruki)
e Wiosienica (gm. wiejska Oswiecim).

Na linii kolejowej nr 93, na.bbszarze objetym planem transportowym zlokalizowane
sg nastepujace stacje i przystanki kolejowe: stacja OSwigcim oraz

e Na odcinku w kierunku Trzebini: Gorzow Chrzanowski {gm. Chetmek}, Chetmek
Fabryka;

e Na odcinku w kierunku Czechowic-Dziedzic: Brzeszcze, Brzeszcze Jawiszowice
{na terenie miejscowosci Jawiszowice, gm. Brzeszcze), Jawiszowice Jainik (na terenie
miejscowosci Jawiszowice).

(\u) Obstuge potaczer regionalnych w weile oswigcimskim zapewniajg dwaj przewoznicy
kolejowi: '

e Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. — najwigkszy przewoZnik kolejowy w Polsce, ktorego
| wspélwtascicielami jest wszystkie 16 samorzadéw wojewddzkich;

e Koleje Slaskie Sp. z 0.0. — spétka ze 100% udziatem samorzadu wojewodztwa
slaskiego.

Trzebini/Krakowa, a Koleje Slaskie — potaczenia mu:dzywo;ewodzkle na trasach w kierunku
Mystowic/Katowic oraz Czechowic-Dziedzic. Obie sp6tki wzajemnie honorujg swoje bilety,
co oznacza, e w przypadku zmiany przewoznika nie zachodzi koniecznosé zakupu drugiego
biletu. Transport kolejowy ma w tym zakresie istotng przewage nad transportem
autobusowym, w przypadku ktdrego istnieje konieczno$¢ zakupu nowego biletu w przypadku
zmiany przewoznika.

\
|
‘ Przewozy Regionaine obstuguja potaczenia wojewddzkie, na trasie w kierunku

Liczba pociagéw regionalnych'® na poszczegdlnych trasach wychodzacych z wezta
( “/. oéwiecimskiego jest nastepujgca:
e W kierunku Trzebini/Krakowa: 15 pociggédw w dni robocze, 12 w dni wolne;

e W kierunku Mystowic/Katowic: 7 pociggéw w dni robocze, 6 w dni wolne;
e W kierunku Czechowic-Dziedzic: 7 pociggéw w dni robocze, 6 w dni wolne.

Przecietna czestotliwosé kursowania pociggéw do i z Krakowa wynosi 0,5-1 godz. w porze
porannego szczytu oraz 1-2 godz. w pozostalych porach dnia. Pociagi do i z Katowic oraz
do i z Czechowic-Dziedzic kursujg z przecietng czestotliwoscia co 1-2 godz. w porach
szczytowych oraz co 2-3 godz. w pozostaiydh porach dnia.

193 70 0dnie z rozktadem jazdy obowigzujacym w okresie od 15,03-25.04.2015 r.
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Dutym atutem oferty przewo#nikéw kolejowych jest bezposredniosc realizowanych
potgczen. Wszystkie pociggi w i 2 klerunku Trzebini oraz Mystowic kursujg, odpowiednio,
w bezposrednich relacjach do iz Krakowa'® oraz Katowic.

Z kolei wiekszoéé pociagéw faczacych Oswiecim z Czechowicami-Dziedzicami'®, kursuja
w bezpoéredniej relacji Katowice — O$wigcim — Czechowice-Dziedzice. Wigkszos¢
ww. pociagéw posiadaja w Oswigcimiu skomunikowanie z pociggami do i z Krakowa, przy
czym czas oczekiwania na przesiadke nie w kazdym przypadku jest atrakeyjny dla podréinych
(wynosi on, w zaleznosci od potaczenia, 5-33 min).

Jeden pociag dziennie zapewnia bezposrednie pofaczenie Oswigcimia z Bielskiem- Bla’falwE

Biorac jednak pod uwage jego godziny kursowania (odj. Z Oswigcimia godz. 19.51, odj. z
Biclska-Biatej godz. 3.58) trudno w tym wypadku méwi¢ o atrakcyjnej ofercie dla
podréinych. Bezposérednio$é tego potaczenia nie wynika bowiem z faktu checi utworzenia
przez Koleje $laskie atrakcyjnego potaczenia pomiedzy tymi miastami, lecz przede wszystkim
ze wzgledéw technicznych {koniecznosé przejazdu pociagu do i z bazy KS w Bielsku-Biatej).
Wiekszoé¢ pozostatych pociggéw laczacych O$wiecim z Czechowicami-Dziedzicami posiada w
Czechowicach skomunikowania z pociagami do i z Bielska {z czasem oczekiwania na
przesiadke wynoszgcym kilka-kilkanascie minut}.

Oprécz bezposredniego pofaczenia do i z Bielska-Biatej, pojedyncze pociagi do i z Oéwigcimia
kursuja réwniez w bezposrednich relacjach do i/lub z Tarnowa oraz Cieszyna, co jednak
réwniez wynika przede wszystkim z faktu wygody tfaczenia relacji przy konstruowaniu
rozktadéw jazdy, a nie z dazenia do zapewnienia atrakcyjnych bezposrednich potaczen.

Mimo duzej liczby pociagéw pasazerskich kursujacych po liniach wychodzacych z wezia
oéwiecimskiego, transport kolejowy nie trudno w tym momencie uzna¢ za atrakcyjny srodek
transportu. Gféwnym mankamentem zniechecajgcym do korzystania z transportu
kolejowego sa diugie czasy przejazdu pociggéw, wynikajace z bardzo ziego stanu
technicznego infrastruktury kolejowej.

Przyczyna takiego stanu rzeczy jest znaczne wyeksploatowanie linii kolejowych (wynikajace
zintensywnego ruchu towarowego) i brak w ostatnich latach znaczacych prac
rewitalizacyjnych w rejonie wezta oéwigcimskiego. W szczegdlnie zlym stanie znajduje sig tor
w kierunku Trzebini na linii nr 93, na ktérym (fragmentarycznie) predkos¢ maksymalna
wynosi zaledwie 20 km/godz. Na torze w przeciwnym kierunku, jak réwniez na linii nr 138
(na odcinku pomiedzy Oéwiecimiem i Mystowicami} najnizsze predkosci maksymalne
wynosza 30 km/godz.'?.

104 7a wyjatkiem pierwszego porannego kursu, wykonywanego w relacji Trzebinia — Oswigcim.

165 7a wyjatkiem pojedynczych polgczer w pbrze wczesnoporanne] badé pdZnowieczornej.
1% Jest to pociag kursujacy w relacji Katowice-Oéwiecim-Czechowice/Dziedzice-Bielsko/Biata; w kierunku
Bielska-Biatej kursuje codziennie, w kierunku Katowic — w dni robocze.

197 M3 lindi 93 na edcinku Trzebinia-Czechowice/Dziedzice predkoéci maksymalne wynosza, na poszczegdlnych
odcinkach 26-100 km/godz. Na linii 138 na odcinku O$wiecim-Mystowice wynosza 30-90 km/godz., a na
odcinku Mystowice-Katowice wynosza 100 km/godz. Na linii 133 na odcinku Trzebinia-Krakéw wynosza 40-120
km/godz.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto O$wigcim

W efekcie, czas przejazdu pociagiem staje si¢ w wielu wypadkach nieatrakeyjny
w poréwnaniu z czasem przejazdu prywatnym samochodem.

Tabela 21 Czasy przejazdu réznymi srodkami transportu w relacji z O$wigcimia

. Czas przejazdu
| _ samochodem wzgledem
| ! . . . . Czasu przejazdu pociggiem:

Libiaz | - 21min <}
/ Chrzanéw'™® 2639, :
I O i
- Trzébinia - Ahmi
Krakow 105‘mir
| : Mystowice
| . .
1 en
| : Katowice ' o5

|
Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie Maps Google i rozklad.plk-sa.p!
\
|
|
|

Dodatkowo, w niektdrych wypadkach innym mankamentem zniechgcajacym do korzystania
z transportu  kolejowego jest znaczne oddalenie stacji/przystankéw od centrow
miejscowosci. Taka sytuacja ma np. miejsce w Brzeszczach i Libigzu.

Przez Oswiecim przejeidza tylko jeden pociag dalekobieiny (uruchamiany przez spétke PKP
‘ Intercity), ,Silesia” relacji Krakéw — Budapeszt (z wagonami do Wiednia i Pragi).
\/ - Jest to pociag nocny {godz. odj. w kierunku Budapesztu 23.36, w kierunku Krakowa 4.38).

Biorac jednak pod uwage, ze O$wiecim posiada rozbudowany siatke polaczer kolejowych
z Krakowem i Katowicami — nalezy uznac, ze QOstepnoéé dalekobieznych potaczen
kolejowych z punktu widzenia mieszkaficow obszaru planu transportowego jest stosunkowo
wysoka.

Rozktad jazdy pociagéw na liniach wychodzacych z O$wiecimia jest utozony w taki sposdb,
by w pierwszej kolejnosci zaspokajaé codzienne dojazdy do pracy i szkoty. Mankamentem
rozkladu jest niewielka liczba pociggéw w godzinach péinowieczornych, co nie pozwala
1 np. na planowanie wyjazdéw do Krakowa, a zwlaszcza do Katowic, w celach kulturalno-

198 w przypadku pociagu, podano czas przejazdu do przystanku Chrzanéw Srédmiescie.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Osdwiecim

rozrywkowych. Ostatni pociag z Katowic do Oswigcimia wyjezdia o godz. 20.38 (w dni
robocze; w dni wolne — o godz. 18.30), co w zaden spos¢b nie pozwala skorzystaé
np.z oferty katowickich teatréw i powrdci¢ do Oséwiecimia pociggiem. Ostatni pociag
zKrakowa do Oéwiecimia odjeidza o godz. 21.41, co takie nie w peini pozwala
na skorzystanie z oferty krakowskich instytucji kultury. Powyisze godziny odjazdéw nie
pozwalajg tez na powrdt pociagiem z Krakowa czy Katowic osobom pracujacym do pdinych
godzin wieczornych.

Analogicznie, takze godziny odjazdéw ostatnich pociggdw z Oéwigcimia (19.55 do Krakowa,

19.51 do Czechowic-Dziedzic i Bielska-Bialej) nie pozwalajg na planowanie podrozy

pociggiem w celach rozrywkowych, w obrebie obszaru objetego planem transportowym,

Utrudniajg tez powroty z pracy osobom pracujgcym w Oswuaamlu do godzin
. pdéinowieczornych.

Koleje Slaskie posiadajg w swoje] ofercie promocje taryfowa (Bllet Siaskl) umozliwiajagcg
zakup zintegrowanego biletu miesigcznego, waznego w pociggach KS na dowolnie wybranej
_ trasie oraz w komunikacji miejskiej w konurbacji gérnoslgskiej, uruchamianej przez KZK
{ ) . GOP'®, Analogiczna oferta zintegrowanych biletéw nie funkcjonuje natomiast w pociggach
he Przewozéw Regionalnych na trasie w kierunku Krakowa.

Oswiecim nie jest na razie wiaczony w projekt Matopolskiej Karty Aglomeracyjnej. MKA.,

planowana do uruchomienia na poczatku 2015 1, bedzie systemem zblizonym
do mechanizmu pre-paid, a jej posiadacze bedg mogli podrézowaé pojazdami komunikacji
zbiorowej w réznych miastach na terenie Matopolski oraz pociagiem pomigdzy tymi
miastami, bez koniecznoéci zakupu osobnych biletéw. Od 2015 r. MKA bedzie funkcjonowad
w Krakowie, Tarnowie, Bochni i Skawinie oraz w pociagach pomigdzy tymi miastami. Wiadze
Woj. Matopolskiego zastrzegaja, ze w kolejnych latach zakres obowigzywania MKA bedzie sie
zwug,‘kszac110

Oéwiecim jest takze wstepnie objety projektem Kolei Matopolskich, czyli samorzadowej
spotki ze 100% udziatem Wojewddztwa Matopolskiego, ktéra powstata pod koniec 2013 r,
aod grudnia 2014 r. sukcesywnie zaczgla przejmowanie od Przewozéw Regionalnych
obstuge poszczegdlnych linii na terenie wojewddztwa.

W grudniu 2014 r. nowa spdtka przejeta obstuge odcinka Krakéw — Wieliczka. W kolejnych
( ; latach planowane do przejgcia przez KM sg takze nastepujace odcinki:

e Krakéw — MPL Balice;
e Tarnéw — Krakéw — Trzebinia (a docelowo: Tarnéw — Krakéw — Trzebinia — Oswigcim);

o Sedziszéw/Miech6w — Krakéw — Skawina/Podbory Skawiriskie'",

1% Bilet ten dostepny jest w dwéch konfiguracjach: na terenie jednej gminy obstugiwanej przez KZK GOP badi
na terenie catej sieci obstugiwanej przez KZK GOP.

119 pAKA ma tez m.in. umozliwiaé korzystanie z parkingéw Park&Ride, a w przyszioéci jej funkcje majq byé
rozszerzane, m.in. o mozliwosci uiszczania optat za  wstep do  instytucji kultury. Por.
http://www.malopolskie.pl/Wydarzenia/Index.aspx?id=11102 [dostgp 1.06.2014]

11 http:/fwww.rynek-kolejowy.pl/50022/powstaly_koleje_malopolskie.html [dostep 1.06.2014]
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Plan zréwnowazonego rozwoju puﬁlicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktorych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswigcim

Zgodnie z intencja wiadz wojewddztwa, powolanie Kolei Matopolskich ma doprowadzic
do zwiekszenia zainteresowania transportem kolejowym, przy jednoczesnym spadku
znaczenia motoryzacji indywidualnej. Korzysci ptynace z przejecia. obstugi czqsci linii przez
nowga spdtke maja by¢ przede wszystkim nastgpujace:

o Integracja rozktaddw jazdy i taryf réznych segmentdw transportu zbiorowego;
o Zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggéw;

e Wprowadzenie cyklicznych rozktadéw jazdy;

s Inwestycje taborowe;

e Budowa zintegrowanych weziéw przesiadkowych i parkingow P&R'",

Y2 http://www.malopolskie.pl/Wydarzenia/?id=11259 [dostgp 1.06.2014]
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* Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswigcim

11 Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Jednym z giéwnych mankamentdw sieci komunikacyjnej MZK OSwigcim jest brak powiazania

sieci MZK z innymi organizatorami i operatorami transportu zbiorowego: przede wszystkim

ztransportem kolejowym, a w drugiej kolejnosci takie z regionalnym transportem
| autobusowym. Wspomniane podsystemy powinny stanowi¢ jeden zwarty organizm,
| sktadajacy sie na taczng jako$¢ transportu zbiorowego nie tylko na obszarze planu
transportowego, ale takie na terenach do niego przylegajacych, jak réwniez jesli chodzi
o potaczenia pomiedzy obszarem planu transportowego i wiodacymi osrodkami wzrostu
w woj. $laskim i malopolskim. Dziatania wykraczajgce poza obszar planu transportowego
sg nie mniej wazne niz poprawa oferty w’ samym jego obrebie.

i Obserwowany obecnie brak tego rodzaju wspdipracy, powodujacy iz poszczegdlni

| organizatorzy przewozéw sg osobnymi bytami nie powiazanymi ze sobg (cho¢ operujacymi
w podobnym obszarze), stanowi czynnik w istotnym stopniu zniechgcajacy podréznych
do korzystania z transportu publicznego.

s Dlatego tez kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym
planem transportowym (oraz w segmentach powigzanych z tym obszarem) — ktére majg by¢
realizowane w perspektywie do 2020 r. — s3 silnie zdeterminowane koniecznoscig ,zblizania”
do siebie poszczegdlnych systeméw ~ transportu. Sporzadzone ponizej postulaty
s3 zdeterminowane przede wszystkim wnioskami ptyngcymi z czgéci analizy dotyczace]

| pozadanego standardu.ustug oraz kierunkéw rozwoju SIP. Istotny wplyw na sformutowane

- ponizej postulaty majq tez m.in. dane dotyczace sytuacji spoteczno-gospodarczej regionu.

W szczegdlnosci:

= Niezbedne jest podjecie wspdtpracy z kolejowymi i autobusowymi przewoznikami
| regionalnymi, zwlaszcza zapewniajacymi dojazd z Oéwiecimia do takich osrodkéw jak
| Krakéw, Katowice, Tychy, Bielsko-Biata, Czechowice-Dziedzice czy Jtréjmiasto”

Libiaz/Chrzanow/Trzebinia. Wspdlpraca ta w pierwszej kolejnosci dotyczyc

ma wdrozenia wspdlnych systeméw biletowo-taryfowych, a w dalszej kolejnosci —

takze synchronizacji rozktadéw jazdy. Synchronizacja rozkiadéw powinna

doprowadzi¢ tez — w takim stopniu, w jakim bedzie to mozliwe — do wprowadzenia
U gwarancji wzajemnego oczekiwania pociggéw i autobuséw pozamiejskich oraz
~ autobuséw MZK na skomunikowane kursy w przypadku ewentualnych opéznien;

— Rozkfady jazdy musza by¢ dostosowane do godzin pracy najwigkszych zaktadéw pracy
na obszarze planu transportowego. Ewentualne zmiany w rozktadach jazdy tychze
zaktadéw powinny by¢ konsultowane z kierownictwami ww. zaktadéw;

= Obserwowane zjawisko suburbanizacji na obszarze planu transportowego wskazuje,
iz zwieksza sie potrzeba funkcjonowania sprawnie dziatajgcego transportu
zbiorowego taczacego Oéwiecim z gminami osciennymi — przede wszystkim z gming
wiejska Oéwiecim. Dlatego te niezbedne jest sukcesywne rozwijanie w perspektywie
do 2020 r. oferty potaczer podmiejskich w sieci MZK. Oferta linii podmiejskich bedzie
poszerzana zaréwno w zakresie zapewnienia podstawowych potrzeb przewozowych
(dojazdy i powroty z pracy i szkoly w szczytach porannym i popotudniowym), ale
takze w zakresie wychadzenia naprzeciw potrzebom réinych grup podroznych. Mowa
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Plan zréwnowai’bnego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswigcim

tu przede wszystkim o zwiekszaniu liczby pofaczen péinowieczornych oraz potaczen

realizowanych w dni wolne od pracy;

= W obrebie samego miasta Oswiecim, ksztattowanie siatki pofaczen ma

sie

koncentrowad w pierwsze] kolejnodci na sukcesywnej poprawie obstugi obszaréw

jako obszary éharakteryzujace sie najwiekszymi potokami podréznych;

o> W miare budowy i rozwoju nowych osiedli mieszkaniowych na obszarach

peryferyjnych Oéwiecimia, nalezy — analogicznie- jak w przypadku potaczen
podmiejskich — modyfikowaé sie¢ komunikacyjng w taki sposéb, aby uwzgledniata
ona potrzeby mieszkarnicéw tych osiedli. Czestotliwosé kursowania autobuséw
taczacych centrum miasta z tymi osiedlami musi by¢ na tyle wysoka, by zachgcata
mieszkaricéw do z transportu zbiorowego na rzecz rownoleglego ograniczenia

korzystania z motoryzacji indywidualnej;

= Modyfikacja taryfy MZK ma doprowadzi¢ do rezygnacji z biletow jednorazowych
(jednoprzejazdowych) na rzecz zastagpienia ich biletami czasowymi (kilkunasto-
/kilkudziesieciominutowymi),  usprawniajagcymi  przesiadanie sig = pomiedzy
poszczegdlnymi liniami MZK, bez koniecznodci kupowania nowych biletow.
Réwnolegle niezbedne jest wdrozenie specjalnych biletow (darmowych/ulgowych)
dla oséb szczegdlinie zagrozonych wykiuczeniem spotecznym {m.in. oséb dtugotrwale

bezrobotnych aktywnie poszukujacych pracy oraz 0séb niepetnosprawnych);

= Niezbedne jest wdrazanie nowych kanatdw sprzedazy biletéw: przez internet,

aplikacje telefoniczng oraz przez automaty biletowe;

= Rozwdj siatki potaczen (w tym — podjecie wspdipracy z przewoznikami pozamiejskimi)
oraz modyfikacja systemu taryfowego bed3 powigzane z rozwojem zintegrowanych
weztéw przesiadkowych. W sktad tych weztéw bedy wchodzié m.in. miejsca
postojowe i parkingowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow (w tym
— automaty biletowe), systemy dynamicznej informacji pasazerskiej (umozliwiajgce
zapoznanie sie zwlaszcza z biezacym rozktadem jazdy, linig komunikacyjng lub siecig

komunikacyjna);

= Rozwd] dynamicznej informacji pasazerskiej dotyczy¢ bedzie takie montazu
w pojazdach monitoréw LCD, informujacych o biezacych rozkladach jazdy
i utrudnieniach. Analogiczne informacje beda dostepne rowniez na stronie

internetowej www.mzk.oswiecim.pl;

= W zakresie jakosci $wiadczonych ustug przewozowych, szczegdlna uwaga
organizatora bedzie skupiona na dbatoici o punktualnosé kursowania autobuséw,
zwiekszanie czestotliwosci kursowania oraz wzrostu wygody pedrézowania (w tym
ostatnim kontekécie —zwlaszcza o przeciwdziataniu zjawiska zattoczeniu pojazdow

w porze szczytow przewozowych);

= Sukcesywnie naleiy dazyé do ,odmtadzania” taboru autobusowego, tak aby $rednia
wieku taboru MZK nie przekraczata 8-10 lat. Celem realizacji polityki ,,Srodowiskowej”
Unii Europejskiej, zostanie potozony nacisk na wprowadzanie ekologicznych rodzajéw

napedu w pojazdach autobusowych MZK;
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dia gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbicrowego jest Gmina Miasto Oswigcim

= Niezbedne sg dziatania zmierzajgce do szeroko zakrojonej promocji transportu
zbiorowego, tak aby dotrzeé z pozytywnym przekazem do oséb niekorzystajacych
obecnie z ustug MZK Oéwiecim. Srodkiem do tego celu powinna byé wspdtpraca
z lokalnymi $rodkami masowego przekazu —~ zaréwno poprzez prezentowanie za ich
posrednictwem waloréw transportu zbiorowego, jak réwniez poprzez dziatania
bezpoérednio stymulujace mieszkaricow do korzystania z transportu zbiorowego.
Te dzialania to m.in. wprowadzanie motliwosci bezptatnego korzystania
z komunikacji zborowej podczas réznych okolicznosci (np. Europejskiego Tygodnia
Zréwnowazonego Transportu, $éwiat o charakterze lokalnym, przejazdow
na cmentarze podczas Dnia Wszystkich Swietych etc.). Droga do zachecenia
mieszkaricow do zmian preferencji komunikacyjnych moze réwniez byé np.
wdrozenie ,programu lojalnosciowego” dla posiadaczy biletéw okresowych MZK
(nawigzanie wspdtpracy z publicznymi i prywatnymi podmiotami operujagcymi w
sferze ustug na obszarze planu transportowego — celem utworzenia systemu znizek
dla posiadaczy biletow okresowych MZK) czy tei regularne organizowanie
konkurséw, w ktorych do wygrania bedg bilety okresowe MZK {uczestnikami tych
konkurséw moglyby byé tylko osoby nie bedace do tej pory posiadaczami takich
biletow).

:
P
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswiecim

12 Zasady monitorowania realizacji ustug przewozowych

Gmina Miasto Oswiecim wykonujac ustawowe obowigzki organizatora publicznego
transportu zbiorowego w zakresie zarzadzania tym transportem powinna prowadzi¢
regularne kontrole realizacji przez operatora i przewoinika ustug przewozowych oraz
przestrzegania ustalonych zasad funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego -
dotyczacych:

= Swiadczenia ustug $rodkami transportu przystosowanymi do przewozu oséb,
odpowiadajgcymi wymaganym ze wzgledu na rodzaj przewozu warunkom
technicznym;

= oznakowania $rodkow transportu w tablice kierunkowe oraz nazwe przewoznika albo
organizatora w sposob widoczny dla pasazera;

= podawania do publicznej wiadomosci rozktaddw jazdy Srodkdw transportu operatora
i przewoinika na wszystkich wymienionych w rozkfadzie jazdy przystankach
komunikacyjnych oraz dworcach z wylaczeniem przystankéw komunikacyjnych
przeznaczonych wytacznie dla wysiadajacych pasazerdw; przy czym w transporcie
drogowym w rozkiadzie jazdy moga byé uwzglednione wylgcznie przystanki
komunikacyjne i dworce okreslone przez organizatora;

= poddawania aktualizacji rozktadéw jazdy, zgodnie z Ustawa z dnia 15 listopada 1984
r.— Prawo przewozowe;

=> podawania do publicznej wiadomosci cennika na dworcu oraz wyciggu z cennika
w kazdym $rodku transportu wykonujacym przewozy w ramach komunikacji miejskiej
oraz w transporcie drogowym, przy czym cennik oplat w przewozach o charakterze
uzytecznoici publicznej powinien takze zawiera¢ ceny biletéw ulgowych;

= wsiadania | wysiadania pasazeréw tylko na przystankach komunikacyjnych lub
dworcach okreslonych w rozkiadzie jazdy.

W umowie na $wiadczenie ustug publicznych w komunikacji miejskiej organizator powinien
okredli¢ szczegétowe standardy obstugi pasazeréw, ktére beda podlegaty regularnie
prowadzonym kontrolom. Razace uchybienia w tym zakresie, a  zwlaszcza brak realizacji
zamoéwionych kurséw [ub ich niepunktualne wykonanie, powinny upowazniaé organizatora
do skorzystania z mozliwosci natozenia na operatora kar finansowych, ktérych wysokosé
zostanie ustalona w umowie.

Dodatkowym narzedziem stuzacym monitorowaniu realizacji. ustug przewozowych
w publicznym transporcie zbiorowym powinno byé regularne weryfikowanie ustaler
niniejszego planu transportowego w okresach co najmniej co 5 lat.
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Plan zréwnowazonégo rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Miasto Oswiecim

13 Uzasadnienie wyboru przyjetych rozwigzan

Rozwiazania przyjete w planie transportowym sg przeniesieniem na lokalny rynek
przewozéw zbiorowych i dostosowaniem do miejscowe] specyfiki zasad konkurencji
regulowane] wypracowanych na poziomie Unii Europejskiej oraz Polski. Zasady te wynikajg
z Rozporzadzenia (WE) 1370/2007 oraz Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym wraz
z wydanymi aktami wykonawczymi, takimi jak:

e Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
9 paidziernika 2012 r. w sprawie planu zrownowaionego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, nazywane
krajowym planem transportowym oraz

e Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

o Uwzglednione zostaly tez kierunki polityki transportowej wskazane w dokumentach unijnych
w postaci ,Biatej Ksiegi. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu —
dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”,
dokumentach rzadowych {przede wszystkim ,Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku”)
oraz stosownych dokumentach regionalnych. Kierujac sie zasadg zrownowazonego rozwoju
wprowadzano do planu transportowego rozwigzania dostosowujace publiczny transport
zbiorowy do potrzeb osob niepetnosprawnych i 0 ograniczonych mozliwosciach ruchowych
oraz potrzeb zwiazanych z ochrong érodowiska. Zgodnie z unijng 1 krajowa polityka
transportow3 wprowadzone zostaly rozwigzania stuzace integracji przewozéw zbiorowych
zarowno wewnatrz obszaru objetego planem transportowym, jak i z przewozami o znaczeniu
powiatowym, wojewddzkim i miedzywojewddzkim. A takie dziatania stuigce integracji
réznych form transportu w postaci budowy weztéw przesiadkowych oraz integracji
informacji o rozktadach jazdy oraz w miare mozliwosci integracji taryfowej.

Cele zwigzane z ograniczaniem negatywnego wplywu transportu na $rodowisko naturalne
bedg osiggane poprzez podnoszenie atrakcyjnosci transportu publicznego. To powinno
sprzyja¢ ograniczeniu motoryzacji indywidualnej i ograniczeniu emisji spalin z tego Zrddta.
Natomiast pojazdy, ktorymi swiadczy sig ustugi przewozow zbiorowych bedg wyposaiane
w coraz bardziej ekologiczne technologie napedu zmniejszajace emisje takze z komunikacji
miejskiej. Przewozy zhiorowe w przedmiotowym obszarze, w przyjmowanej perspektywie
moga byé w calosci oparte na. transporcie autobusowym, ale przy sukcesywnej wymianie
taboru na pojazdy ekologiczne, wspomaganym przez transport kolejowy na istniejacych
liniach. Ze wzgledu na potrzebe wprowadzenia nowych standardéw mobilnosci w miescie
rozbudowywana bedzie sie¢ iciezek rowerowych, Odpowiednia infrastruktura powinna
z czasem spowodowac, Zze tego typu przejazdy beda odgrywaly coraz wigksza role zaréwno
rekreacyjna, jak i w codziennej komunikacji na krétkich dystansach.
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Ze wzgledu na zjawisko suburbanizacji, w miare potrzeb powinno by¢ kontynuowane
i rozbudowywane porozumienie Gminy Miasta Oswiecim z gminami Porozumienia
miedzygminnego jw. i ew. innymi gminami osciennymi. Rozwijana bedzie tez wspétpraca
zinnymi organizatorami publicznego transportu zbiorowego szczebla powiatowego,
wojewddzkiego i krajowego. Natomiast przy wyborze operatora powinno zosta¢ utrzymane
bezpoirednie powierzenie wykonywania przewozow MZK Oswiecim jako podmiotowi-
wewnetrznemu.

Nie planuje sie w perspektywie do 2020 roku przeprowadzania przetargédw na wybranych
liniach ze wzgledu na poczynione i planowane inwestycje finansowane w duzej czesci z
funduszy unijnych. Poniewaz ich beneficjentem jest MZK Oswiecim jako spotka komunalna to
wieloletni okres wykonywania przez tego przewoinika ustug publicznych w transporcie
zbiorowym jest potrzebny, aby bylo mozliwe w catoéci spozytkowanie poniesionych
wydatkow z funduszy publicznych,

Jednoczednie, celem sprawnej realizacji postulatow zawartych w planie transportowym,
utworzona zostanie nowa jednostka budzetowa Gminy Miasta O$wiecimia, ktdra w jej
imieniu realizowaé bedzie zadania z zakresu organizacji lokalnego transportu zbiorowego.
Koszty funkcjonowania nowej struktury ponosi¢ beda wszystkie gminy bedace stronami
miedzygminnego  porozumienia  komunikacyjnego,  proporcjonainie  do  liczby
wozokilometréw realizowanych na terenie poszczegdlnych gmin. Zasady potwierdzajace
proporcjonalng partycypacje znajda swoje odzwierciedlenie w zaktualizowanym
porozumieniu miedzygminnym.
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