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Zarzadzenie Nr 0050. (44 2022
Prezydenta Miasta Oswiecim
z dnia ... 20 {L..... 2022 .

w sprawie: zatwierdzenia Planu rozwoju sieci drogowej i projektu planéw finansowania, budowy,
przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drég oraz drogowych obiektéw inzynierskich, dla ktérych
Prezydent Miasta O$wigcim jest zarzadca drogi w latach 2022-2030.

Na podstawie art. 7 ust.1 pkt 2 1 art. 30 ust.1 ustawy z dnia 8 marca 1998 r. 0 samorzadzie gminnym
(tj. Dz. U. 2022 r., poz. 559 z p6ézn. zm.) oraz art. 19 ust.2 pkt 4, art. 20 ustawy z dnia 21 marca

1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. 2021 r., poz. 1376 z pdézn. zm.) Prezydent Miasta
Os$wiecim postanawia:

§1

1. Zatwierdzi¢ Plan rozwoju sieci drogowej i projektu planéw finansowania, budowy, przebudowy,
remontu, utrzymania i ochrony drég oraz drogowych obiektow inzynierskich, dla ktérych
Prezydent Miasta Oswigcim jest zarzgdeg drogi w latach 2022-2030, zwanym dalej ,,Planem
rozwoju sieci drég gminnych publicznych w miescie O$wigcim na lata 2022-2030”, stanowigcy
zalacznik do niniejszego zarzgdzenia.

2. Przeprowadza¢ aktualizacje Planu o ktérym mowa w ust.1 w zaleznosci od potrzeb nie rzadziej
niz raz na trzy lata.

§2
Wykonanie zarzadzenia powierza si¢ Naczelnikowi Wydzialu Gospodarki Miejskiej
w porozumieniu z Naczelnikami Wydziatu [nwestycji Miejskich oraz Biura Rozwoju Miasta.

§3

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem wydania.
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Zalacznik

do Zarzadzenia Nr 0050. £9.{. 2022
Prezydenta Miasta Odwigcim
z dnia ... 44 140....... 2022 r.

PLAN ROZWOJU SIECI
DROG GMINNYCH PUBLICZNYCH W MIESCIE
OSWIECIM
NA LATA 2022 —2030

O$wiecim, pazdziernik 2022 r.
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L. WSTEP

1. Podstawa prawna:
1) Podstawa prawng dla opracowania Planu rozwoju sieci drogowej i projektu planow

finansowania, budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drég oraz drogowych
obiektéw inzynierskich, dla ktorych Prezydent Miasta Os$wiecim jest zarzadcg drogi stanowi
art. 20 pkt 1 i 2 ustawy o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (tj. Dz. U. 2021 r.,
poz. 1376 z pézn. zm.), ktéry naklada na zarzadce drogi obowigzek opracowania projektu planu
rozwoju sieci drogowej oraz biezace informowanie o tych planach organéw wiasciwych
do sporzadzania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

2) Ponadto Zarzadca drogi ma obowigzek opracowania projektu planu finansowania budowy,
przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drég oraz drogowych obiektow inzynierskich.

2. Cel opracowania:

1) Opracowanie Planu obejmuje drogi publiczne — gminne zarzadzane przez Prezydenta Miasta
Os$wiecim zgodnie z ustawa z dnia 21 marca 1985r. 0 drogach publicznych (tj. Dz. U. 2021 r.
poz. 1376 z p6zn. zm.).

2) Plan stanowié bedzie analizg istniejacego ukfadu drog zarzadzanych przez Prezydenta Miasta
O$wigeim, ze wskazaniem kierunkow modernizacji i rozbudowy sieci drég gminnych do roku
2030.

1I. STUDIUM ISTNIEJACEGO UKEADU KOMUNIKACYJNEGO

1. Informacja o jednostce administracyjnej objete] opracowaniem

1) Potozenie i dostgpnos¢ transportowa:
Polozenie geograficzne miasta Oswigcim nalezy traktowaé z jednej strony jako potencjat
rozwojowy, a z drugiej strony jako pewna barierg. Na pozytywng strong sktada si¢ bliskos¢
znaczacych osrodkéw miejskich (aglomeracja krakowska, aglomeracja bielska oraz konurbacja
gérnoslaska) i szeregu mniejszych miast, stanowiacych lokalne oérodki administracyjne oraz
gospodarcze. Cennym zasobem (nie tyle samego miasta, co szerze] rozumianej ziemi
o$wiecimskiej) w duzej mierze wynikajacym z rzezby terenu — rozleglej, wyptaszczonej doliny
Wisty, doliny Soty i Kotliny Oswigcimskiej — sg liczne stawy, wykorzystywane gospodarczo
i turystycznie. Z drugiej strony, uwarunkowania mezoklimatyczne, jak np. zbieg dolin Wisty
i Soly tworzacy lej dla powietrza znad Slaska, determinujg niesprzyjajace warunki
aerosanitarne i zwigkszajg trudnosci w walce o czyste powietrze.
Najcenniejszym zasobem przyrodniczym samego Oswigcimia jest rzeka Sofa 1 tereny
bezposrednio nad nia potozone, w czgéci objgte ochrong. O ich znaczeniu dla miasta i jego
mieszkaficéw najlepiej $wiadczy fakt, ze w badaniach sondazowych najczesciej wskazywano
je jako miejsce wypoezynku i rekreacji.
O$wiecim zlokalizowany na styku dwdch wojewodztw: matopolskiego i $lgskiego. Miasto jest
oddalone w odleglosci ok. 60 km od Krakowa oraz w odleglosci ok. 40 km od Katowic.
Ponadto w promieniu do 30 km od miasta znajduja sig sgsiednie miasta powiatowe
tj. Chrzanéw, Wadowice, Pszczyna oraz Bielsko—Biata.
Gléwnymi szlakami komunikacyjnymi taczacymi Oswigeim z os$rodkami w regionie sg:
+ droga krajowa nr 44 relacji Gliwice-Tychy—Oswigcim—Zator-Skawina—Krakow,
« droga wojewodzka nr 933 relacji Rzuchéw—Wodzistaw Slaski-Jastrzebie-Zdroj—Oswigcim—

Chrzanow,

+ droga wojewddzka nr 948 relacji Os$wigcim—Zywiec.
Ponadto ok. 15 km od miasta przebiega autostrada A4, taczaca Katowice z Krakowem. Siatke
potaczen komunikacyjnych uzupetniaja drogi powiatowe i gminne.
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Dostgpnosé transportows miasta nalezy ocenié jako korzystng, z perspektywami na jej poprawe
pod warunkiem zrealizowania planowanych badz juz rozpoczetych inwestycji w infrastrukture
drogows i kolejowa (pozostajgcych poza kompetencjami samorzadu gminnego).

W 2018 r. oddano do uzytku pétnocng obwodnice Oswigcimia, ktéra przyczynita sie
do poprawy warunkéw komunikacyjnych miasta. Trasa ta ma dtugos¢ blisko 5 km i przebiega
od ronda na skrzyzowaniu ul. Chemikéw i ul. Fabrycznej w Oswigcimiu do drogi wojewddzkiej
nr 933 w miejscowosci Bobrek.

Obecnie do najistotniejszych inwestycji nalezy budowa potudniowej obwodnicy miasta, faczacej
Oswigeim z drogg ekspresows S1, jak réwniez modernizacja linii kolejowej nr 93 Trzebinia —
Zebrzydowice (granica paristwa). Jednoczeénie mozna pokusié si¢ o stwierdzenie, ze dostepna
infrastruktura, w duzej mierze z racji zapéznien inwestycyjnych nie jest w pehi
wykorzystywana, czego najdobitniejszym przyktadem jest praktyczny zanik ruchu
pasazerskiego na linii kolejowej nr 94 laczacej O$wiecim z Krakowem przez Skawine,
jak réwniez pozostawiajacy wiele do Zyczenia stan techniczny DK44 w kierunku Krakowa.
W przypadku realizacji zatozen planu transportowego dla Centralnego Portu Komunikacyjnego,
Oswigeim znajdzie si¢ na jednej z dowozowych linii kolejowych. Komunikacje pomiedzy
poszczegblnymi rejonami Oswigcimia i jego najblizszymi okolicami zapewnia autobusowa
komunikacja miejska, dotowana z budzetu miasta oraz gmin — stron porozumienia
migdzygminnego. Komunikacj¢ na nieco dtuzszych dystansach — gtéwnie do Krakowa, miast
konurbacji gérnoslaskiej oraz sasiednich powiatéw zapewnia prywatny transport mikrobusowy
oraz jedna linia relacji Os$wiecim-Bierun-Tychy, uruchamiana przez Zarzad Transportu
Metropolitalnego (ZTM), odpowiedzialny za komunikacje publiczng na obszarze Gérnego
Slaska, a dotowana takze z budzetu Oswigcimia. Pomimo zlego stanu infrastruktury oraz
utrudnien w podrézowaniu, zwigzanych z prowadzonymi aktualnie pracami remontowymi, duze
znaczenie dla dostgpnosci komunikacyjnej Os$wiecimia ma transport kolejowy — przede
wszystkim w zakresie dojazdéw do Krakowa i Katowic. Z polgczen tych korzystajg nie tylko
mieszkafcy miasta, ale i tury$ci. Duza zmiang w tym zakresie byto oddanie do uzytku latem
2020 r. nowego budynku dworca kolejowego w stacji O$wiecim oraz budowa parkingu
Park&Ride w jej poblizu.

Kolejnym krokiem milowym dla O$wiecimia w tym zakresie bedzie wydtuzenie do miasta
krakowskiej Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA) — tym bardziej, ze z racji uksztattowania
sieci kolejowej w zachodniej Matopolsce mozliwe jest uruchomienie dwéch tras faczacych
Os$wigcim z Krakowem — przez Trzebinig i przez Skawine.

2) Regulacja planowania przestrzennego:

Zgodnie z zapisem Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Oswigcim system transportowy miasta, opiera si¢ o uklad istniejagcych drog
przebiegajacych przez obszar miasta: DK nr 44 wzdhuz ul. Konarskiego, ul. Legiondw,
ul. Zatorska, ul. Chemikéw, ul. Fabryczna, DW nr 933 wzdtuz ul. Legionéw, ul. Chemikéw,
Obwodnica Pétnocna; DW nr 948: ul. Jagielty. Uklad trzech drég uzupetniony drogami
powiatowymi i gminnymi stanowi szkielet obszaru decydujgcy o obstudze komunikacyjnej
obecnego zagospodarowania miasta, ale réwniez podstawe do dalszego rozwoju gospodarczego
miasta.

Wedlug stanu na koniec 2019 r., 90,2% obszaru Oswigcimia bylo pokryte planami
zagospodarowania przestrzennego i wskaznik ten jest korzystniejszy niz w przypadku catego
powiatu (78,9%) oraz wojewddztwa (68%). Planéw nie posiadaja obszary polozone
na potudniowych obrzezach Oswigcimia. Poprowadzenie prac planistycznych na tych terenach
Jest istotne i moze okaza¢ sie kluczowe w konsekwencji postepujacych procesdow



suburbanizacyjnych. W strukturze gruntéw O$wigcimia wyrdznia si¢ wysoki odsetek terendow
przemystowych — w 2020 r. wynidst 22,7% — co W duzej mierze potwierdza przemystowy
charakter miasta. W ostatniej dekadzie zmniejszyla sig powierzchnia gruntéw rolnych
(20,9% w 2020 r.) oraz pozostatych uzytkéw rolnych — tak, pastwisk, sadow itd. (15,6% w 2020
r.). Spadki te zostaly skompensowane wzrostem terenéw mieszkaniowych (z 9.4% do 9,9%)
oraz kategorii zawierajgcej tereny pozostate (np. rekreacyjno-wypoczynkowe, obstugi
komunikacyjnej) (z 27,2% do 28,6%). Zaréwno lasy i grunty zalesione jak i nieuzytki stanowia
$ladowy odsetek, niewiele przekraczajacy 1% w kazdym z przypadkéw. O$wigcim jest miastem
o specyficznej strukturze przestrzennej, w duzej mierze warunkowanej przebiegiem rzek (Wista,
Sota, kanal Dwory), terenami przemystowymi w jego wschodniej czgsci oraz terenami Muzeum
Auschwitz -Birkenau w Oéwigcimiu tuz za zachodnig granica. Dodatkowo, z zachodnia granica
miasta pokrywa si¢ linia kolejowa Trzebinia— Zebrzydowice. Wszystkie te czynniki moga
stanowi¢ bariere inwestycyjna, szczegblnie w zakresie rozwoju zabudowy mieszkaniowe]
jednorodzinnej. Niemniej w O$wigcimiu powstaja kolejne budynki, w tym obiekty zabudowy
wielorodzinnej. Miasto  poprzez — tworzenie Studium uwarunkowan i  kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego oraz MPZP prowadzi polityke zréwnowazonego rozwoju,
aby w réwnym stopniu stwarza¢ warunki do rozwoju dziafalnosci gospodarczej wraz
z niezbedng infrastrukturg i systemem komunikacji, tworzac jednoczesnie przestrzen dla
mieszkaficéw i chroniac §rodowisko naturalne i dziedzictwo kulturowe, zgodnie z zasadg tadu
przestrzennego. Miasto Oswigeim, ze wzgledu na swojg specyfike wynikajacg z podziatu
administracyjnego (gmina miejska) znajduje si¢ w szczegblnej sytuacji, nie posiadajac terendw
wiejskich w swoich granicach. Stad tez znacznie silniej zaznaczajace si¢ w statystykach trendy
zwiazane z migracja i osiedlaniem sig dotychczasowych mieszkancéw na tereny podmiejskie niz
w przypadku gmin miejsko-wiejskich. Obszarem o najwiekszym potencjale osadniczym,
zaréwno w przypadku zabudowy jednorodzinnej, jak i budownictwa wielorodzinnego jest
osiedle Stare Stawy. Duze zasoby dostgpnego terenu znajduja sie tez w Monowicach, ktére
prezentuja si¢ mniej korzystnie ze wzgledéw lokalizacji (oddalenie od centrum, sgsiedztwo
terenéw przemystowych) oraz deficytow wyposazenia w podstawowsg infrastrukturg (szkota,
koécidt, dom kultury itd.).

3) Bezpieczenstwo publiczne:
W zakresie bezpieczefistwa ruchu drogowego w ostatnich latach zauwazalne jest zmniejszenie
si¢ liczby wypadkéw oraz kolizji przy rosngcym natezeniu ruchu — jak wynika z danych
GDDKIA przez ,oéwigcimski” odcinek DK44 przewija si¢ $rednio ponad 20 000 pojazdow
na dobe. Nalezy przypuszczal, ze dalsze inwestycje w infrastrukturg drogowa (na czele
z budows potudniowej obwodnicy miasta) przyczynig sig do dalszego spadku liczby tych
incydentow.



Swiecim

,

Rysunek 1 - Uklad drogowy miasta O

(2zslauzem) auunub 16oIq ——
amoieimod 1604 -
apjzpomalom 1Boaq
MOfRly 1601 e

epuaban

Wb

: opracowania wlasne

-

Zrédto



2. Ogélna charakterystyka istniejacego ukladu drogowego

)

2)

3)

4)

Drogi gminne publiczne stanowia wlasnoéé Miasta O$wigcim na podstawie art.73 ust. 1 ustawy
z dnia 13 pazdziernika 1998 r. Przepisy wprowadzajace ustawy reformujgce administracje
publiczng (Dz. U. 1998 r. poz. 133 ze zm.).W artykule wskazano, iz nieruchomos¢ pozostajaca
w dniu 31 grudnia 1998 r. we wiadaniu Skarbu Panstwa lub jednostek samorzadu
terytorialnego, nie stanowiaca ich whasnogci, a zajeta pod drogi publiczne, z dniem 1 stycznia
1999 r. staje si¢ z mocy prawa whasnoécia Skarbu Panstwa lub wiasciwych jednostek
samorzadu terytorialnego.
Zarzadceg drog jest Prezydent Miasta na podstawie art. 7 ust.1 pkt 2 i art. 30 ust.] ustawy z dnia
8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. 2022 r., poz. 559 ze zZm.).
W mieécie Oéwiecim znajduje si¢ 165 ulic oraz 25 drog bocznych. Laczna diugosé drog
gminnych wynosi 72,6 km. Ponadto przez O$wiecim przebiega ponad 10 km drogi krajowej,
okoto 6,5 km drég wojewddzkich oraz okoto 28.5 km droég powiatowych.
Wykaz ulic w sieci drég gminnych publicznych wraz z okresleniem stanu technicznego
przestawiono w tabeli stanowiacej Zalacznik nr 1 do niniejszego Planu.
Na drogach gminnych publicznych znajduje si¢ 1 obiekt mostowy oraz 9 przepustéw pod
drogami. Stan niektorych przepustow oraz mostéw podobnie jak drég wymaga naprawy.
Wykaz obiektdw mostowych w sieci drég gminnych wraz z okre$leniem stanu technicznego
przestawiono w tabeli stanowigce] Zalacznik nr 2 do niniejszego Planu.
W Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Osdwiecim
przedstawiono nastgpujacy system transportowy miasta, ktéry podzieli¢ mozna na:
a) podsystem drogowej komunikacji indywidualnej, a w nim elementy liniowe (siec
drogowa) oraz punktowe (parkingi, wezty przesiadkowe),
b) podsystem drogowej komunikacji zbiorowej, a w nim elementy liniowe (linie 1 trasy
przejazdu) oraz punktowe (dworce, przystanki, punkty przesiadkowe),
¢) podsystem komunikacji kolejowej, a w nim elementy liniowe oraz punktowe (stacje,
przystanki).
Uzupetniajacg role stanowig takze podsystemy transportu rowerowego, a takze wodnego,
poniewaz to w O$wigcimiu rozpoczyna sig Droga Wodna Gérnej Wisty. Wszystkie powyzsze
podsystemy transportu, oprécz swojej podstawowej funkcji tj. zapewnienia mozliwosci
transportu 0séb i towaréw, pelnia role ustugowg - umozliwiajac funkcjonowanie obszaru
decyduje o jakosci zycia mieszkancow i wspomaga realizacj¢ celéw publicznych
(gospodarczych, kulturowych, bytowych), rozwojowa - udostepniajgc teren oraz rozwijajac
podaz ustug transportowych decyduje o aktywizacji obszaréw, elementu kompozycji
przestrzennej - elementy systemu transportu majg istotny wplyw na strukturg przestrzenng
zagospodarowania i jako$¢ krajobrazu miejskiego.

4.1) Podsystem drogowej komunikacji indywidualnej:

Ukfad drogowy miasta zwigzany jest z przebiegajacymi przez jej tereny ciagami drog

tranzytowych. Naleza do nich: DK 44 relacji Tychy-Oswigcim-Krakéw, DW 933 relacji

Chrzanéw-Pszczyna oraz DW 948 relacji Oswigeim-Kety oraz drogi lokalne: powiatowe

i gminne. Przez teren miasta O$wigcim przebiegaja:

a) droga krajowa:

« DK 44 relacji Gliwice-Mikotéw-Tychy-Bierun-Oswigcim-Krakéw. Droga przebiega
na terenie miasta ulicami: Konarskiego-Legionéw-Zatorska-Chemikéw-Fabryczna.

b) drogi wojewddzkie:

« DW 933 relacji Rzuchéw-Pszéw-Wodzistaw Slaski-Mszana-Jastrzgbie-Zdréj-Pawtowice-

Jawiszowice-Brzeszeze-Ogwiecim-Chelmek-Libigz-Chrzanéw. Droga przebiega na terenie

miasta ulicami: Legionéw, Chemikéw oraz Paderewskiego.



+ DW 948 relacji O$wiecim-Grojec-Nowa Wies-Kety-Kobiernice-Miedzybrodzie Bialskie-
Czernichéw-Zywiec. Droga przebiega na terenie miasta ulica Jagietty.
Do powigzan pomigdzy drogami wyzszych kategorii, wazniejszych dojazdéw do poszczegdlnych
miejscowosci lub ich czgéci oraz bezposredniej obstugi terenéw miasta wskazaé mozna:
a) drogi powiatowe:
1878 K Oswigcim - Brzezinka (dojazd do wiaduktu i wiadukt);
1879 K ul. Andrzeja Nideckiego,
1880 K ul. Powstanicéw Slaskich - ul. Wyzwolenia - ul. Maksymiliana Kolbego,
1881 K ul. Stanistawy Leszczynskiej,
1883 K ul. Wiezniéw O$wiecimia,
1884 K ul. Obozowa - ul. Dworcowa,
1887 K ul. Karola Olszewskiego - ul. Stanistawa Pilata,
1888 K ul. Stanistawa Wyspianskiego - ul. Jana III Sobieskiego - ul. Jedrzeja Sniadeckiego
1890 K al. Juliusza Stowackiego,
1891 K al.Tysiaclecia,
1892 K ul. Generata Jarostawa Dgbrowskiego,
1893 K ul. Wysokie Brzegi,
1894 K ul. Szpitalna,
1895 K ul. Zwycigstwa - ul. Nadwislanska,
1896 K ul. Jozefa Nojego,
1897 K ul. Wiadystawa Jagietly - ul. Krélowej Jadwigi - ul. Zaborska.
b) drogi gminne:
Wykaz ulic w sieci drég gminnych publicznych wraz z okre§leniem stanu technicznego
przestawiono w tabeli stanowigcej Zalacznik nr 1 do niniejszego Planu.
4.2) Podsystem drogowej komunikacji zbiorowej:
Podstawowa forma podrézowania komunikacjg zbiorowg w obrebie miasta O$wigcim
sq ustugi autobusowe. Transport publiczny w miescie obstugiwany jest przez Miejski Zaktad
Komunikacji Sp. z o. 0. w Os$wigcimiu. MZK posiada 13 linii miejskich i 18 linii
podmiejskich. Dodatkowo do obstugi, zaréwno miasta jak i terenéw sasiednich, funkcjonujg
linie autobusowe realizowane przez prywatnych przewoznikéw prowadzone na trasach do:
Bielska-Biatej, Chetmka, Chrzanowa, Krakowa, Libigza, Katowic, Zawoi, Wadowic,
Suchej Beskidzkiej, Gtebowic.
4.3) Uktad parkingowy:
Parkowanie na terenie miasta realizowane jest, jako:
* parkowanie na wydzielonych parkingach ogélnodostepnych;
* parkowanie przykraweznikowe w ramach istniejacych pasow drogowych drég i ulic;
* parkowanie na terenach wewngtrznych.
Parkowanie na wydzielonych parkingach dotyczy gléwnie wyznaczonych parkingéw
w rejonach obiektéw handlowych oraz zaktadéw pracy. Ponadto przy dworcu PKP powstat
czterokondygnacyjny parking w systemie ,Park&Ride”, posiadajacy okoto 300 miejsc
postojowych. Parkowanie w pasach drogowych pojawia si¢ glownie na terenie miasta
Os$wigeim, ktore jest celem podrézy z obszaru gmin, jako lokalny osrodek administracyjny
| gospodarczy. Parkowanie odbywa si¢ wzdtuz ulic, czeéciowo lub w catosci na chodnikach.
W tabeli nr 1 przedstawiono istniejgce parkingi na terenie miasta Oswiecim.
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Tabela nr 1 - Wykaz parkingéw w Oswiecimiu

Lp.

Parkingi

Parking pomi¢dzy ul. Generata Jarostawa Dabrowskiego a ul. Budowlanych + droga

Parking pomigdzy ul. Wigzniéw Oswigcimia a os. Rtm. Witolda Pileckiego

Parking pomigdzy ul. Generata Jarostawa Dgbr owskiego a ul. Leopolda Staffa

- Ln'l‘i\.) —_—

Parking pomigdzy ul. Generata Jarostawa Dabrowskiego
a ul. Wiadystawa Broniewskiego

n

Parking przy OCK (od ul. Jedrzeja Sniadeckiego)

=%

Parking przy ul. Generala Jarostawa Dabrowskiego (obok parku)

~1

Parking przed garazami na  skrzyzowaniu ul.  Juliusza  Stowackiego
i ul. Jana Kochanowskiego

Parking pomigdzy ul. Generata Jarostawa Dabrowskiego a ul. Jana Kasprowicza

Parkingi obok Urzgdu Miasta Oswigcim przy ul. Wiadystawa J agietty

10

Parking przy ul. Wiezniéw Oéwigcimia (obok Sanepidu)

11

Parking przy ul. Wyzwolenia nr 1

12

Parking przy ul. Wiezniéw O$wigcimia (obok bud. 45-51)

Parking pomigdzy ul. Juliana Marchlewskiego a ul. Mariana Smoluchowskiego

14

Parking pomigdzy ul. Wiadystawa Broniewskiego a ul. Leopolda Staffa

15

Parking przy ul. Bolestawa Chrobrego

16

Parking przy ul. Generata Jarostawa Dgbrowskiego 99-113

17

Parking przy ul. Cypriana Kamila Norwida

18

Parking przy ul. Marii Sktfodowskiej Curie

19

Parkingi wewnatrz osiedla przy ul. Szpitalnej

20

Parking przy ul. Stanistawa Wyspianskiego 12

21

Parking przy ul. Krzywej

22

Parking przy ul. Wiezniéw Oswigcimia (obok sanepidu)

23

Parking przy ul. Bulwary

24

Parking przy ul. Wigzniéw Oswigcimia (obok pomnika)

25

Parking przy cmentarzu komunalnym przedfuzenie ul. Wiklinowej

26

Parking przy ul. Powstancéw Warszawy 7-15

27

Parking przy ul. Powstanicéw Warszawy 37-43

28

Parking przy ul. Obozowej 43 obok pawilonu handlowego i przed pawilonem

29

Przy drodze faczacej ul. Rydla z ul. Wyspianskiego

30

Parking przy ul. Dymitra Mendelejewa 7-13

31

Parking przy ul. Karola Olszewskiego 31-35




Parking przy ul. Juliana Marchlewskiego 4 7
Parking przy ul. Juliana Marchlewskiego 14

o | 52
= W

Parking przy ul. Juliana Marchlewskiego 11 ’

3. Charakterystyka istotnych elementéw istniejacego ukladu drogowego
1) Na terenie Miasta Oswigcim drogi gminne zostaty podzielone na:

a)

drogi klasy Z — droga zbiorcza - wedlug podziatu wprowadzonego przez Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2016 r., poz. 124 z pdzn.
zm.). Dla klasy Z dopuszcza si¢ dwie predkosci projektowe na terenie zabudowanym: —
standardowo 80 km/h, w trudnych warunkach dopuszcza sie 70, 60, 50 lub 40 km/h. Drogi
klasy Z mogg naleze¢ do kategorii drég gminnych lub powiatowych;

b) drogi klasy L — droga lokalna — jedna z klas drég publicznych wedlug podziatu

c)

wprowadzonego przez Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
W sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (tj. Dz. U. 2016 r., poz. 124 z pézn. zm.). Rozporzadzenie okresla jakie
wymagania techniczne i uzytkowe powinna spetniaé droga tej klasy. Wymagania
te uzaleznione sg od prgdkosci projektowej dla danej drogi. Dla klasy L dopuszcza si¢ dwie
predkosei projektowe na terenie zabudowanym: 30 i 40 km/h oraz dwie predkosci projektowe
poza terenem zabudowanym: 40 i 50 km/h;

drogi klasy D — droga dojazdowa — najnizsza z klas drég publicznych wedtug podziatu
wprowadzonego przez Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
W sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (tj. Dz. U. 2016 r., poz. 124 z pézn. zm.). Dla klasy D dopuszcza sie jedng
predkosé projektows na terenie zabudowanym: 30 km/h oraz dwie predkoscei projektowe
poza terenem zabudowanym: 30 i 40 kmv/h. Drogi klasy D moga nalezeé do kategorii drog
gminnych.

2) Giéwnym zadaniem drég gminnych zbiorczych, lokalnych i dojazdowych jest wewnetrzna
obstuga miejscowosci: obszaréw osiedlowych i obszaréw komercyjnych oraz polgczen tych
obszardw z drogami wyzszych kategorii.

3) Wigkszo$¢ drég gminnych publicznych zlokalizowanych na terenie miasta posiada system
podziemny odwodnienia nawierzchni drég, ktéry stuzy do przejgcia i odprowadzenia wdd
opadowych sptywajacych z powierzchni ulic, placéw i chodnikéw poprzez studzienki wpustowe
do kanalizacji deszczowej. Wyjatek stanowia drogi zlokalizowane na dawnych obszarach
wiejskich np.: osiedle Monowice, na terenie ktérych wystepuje odwodnienie powierzchniowe
(np.: rowy przydrozne) oraz liniowe. Brak sprawnego systemu odbioru wéd opadowych
skutkuje przyspieszong degradacja korpusu drogowego, co z kolei negatywnie wplywa
na nawierzchnie zlokalizowane w pasie drogowym.
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Rysunek 2 — Klasyfikacja techniczna ukladu drogowego miasta Oswigcim
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4. Analiza stanu nawierzchni drég

1) W celu okreslenia harmonogramu wykonania remontéw przeanalizowano stan drog
na podstawie opracowanej dokumentacji technicznej dla zadania pn.: ,,Przeglad pigcioletni drog
gminnych” oraz biezgcych objazdow.

2) Z analizy wynika, ze ponad 50% drég gminnych w miescie Oswigeim charakteryzuje sig
dobrym stanem technicznym. Blisko 25% posiada zadowalajacy stan nawierzchni, a niecale
20% dr6g gminnych charakteryzuje sie ztym stanem technicznym.

3) W zdecydowanej wigkszosci zly stan nawierzchni drog spowodowany jest licznymi
deformacjami, spgkaniami i stabg jakoscia nawierzchni, ktére w znacznej mierze spowodowane
sa diugim okresem eksploatacji. Ponadto, podbudowy drég nie posiadaja odpowiedniej
wytrzymatosci do przenoszenia zwigkszonej masy oraz wzrostu nat¢zenia ruchu pojazdéw
cigzarowych. Wobec braku odpowiednich srodkéw finansowych, pozwalajgcych w krétkim
czasie przebudowac wszystkie drogi gminne, nadajac im parametry wymagane przepisami,
konieczna jest ocena najpilniejszych potrzeb w tym zakresie.

4) Plan remontéw, przebudowy, utrzymania i ochrony drég przygotowywany jest w oparciu o:
a) oceng stanu technicznego drég dokonywana w ramach sprawowanego zarzadu nad drogami;
b) wnioski wplywajace od mieszkanicéw Miasta, Radnych, Rady Osiedlowe itp., dotyczace
potrzeb w zakresie przebudowy drég gminnych.

Wykaz realizowanych i planowanych do realizacji prac dla drég gminnych przestawiono
w tabeli stanowigcej Zalgcznik nr 3 do niniejszego Planu.

5) Ocena stanu technicznego drég gminnych przeprowadzana jest na biezaco w ciggu roku,
ze szezegOlnym uwzglgdnieniem okresu wiosennego, z uwagi na koniecznos$é identyfikacji
uszkodzern powstatych w okresie zimowym, pod katem przeprowadzenia remontdw
czastkowych nawierzchni. Stan techniczny drég zostaje ustalony przez pracownikéw Urzedu
Miasta Oswigcim na podstawie ogledzin przeprowadzonych w trakcie objazdow drég.

6) Wyniki przeprowadzonej kontroli stanu drog sa podstawg do okreslenia zakresu:
a) remontéw czgstkowych nawierzchni;
b) generalnych remontéw nawierzchni drég z ewentualng przebudowa;
¢) prac zwigzanych z utrzymaniem poboczy;
d) prac zwigzanych z odwadnianiem korony drogi (udraznianie rowow przydroznych
1 przepustow).
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1. KIERUNKI ROZWOJU SIECI DROGOWEJ

1. Charakterystyka i zestawienie podstawowych celow utrzymania i remontéw przyjetych

przez Miasto O$wigcim na tle uwarunkowan przestrzennych i finansowych Miasta.

1) Na terenie gminy wyst¢puja nastgpujace potrzeby modernizacyjne drég gminnych:

a) wykonanie nawierzchni ulepszonych, bitumicznych lub z kostki betonowej;

b) wykonanie prawidlowego odwodnienia pasa drogowego dla drog gminnych, ktére posiadaja
nawierzchnie ulepszone bez zapewnienia odbioru wod opadowych;

¢) wykonanie wzmocnienia nawierzchni gruntowych drég gminnych;

d) drogi o nawierzchni z thucznia, destruktu bitumicznego nalezy zabezpieczy¢ szczelnymi
nawierzchniami, tak aby nie ulegaty szybkiej destrukeji;

¢) wykonanie remontéw lub przebudowy istniejacych nawierzchni bitumicznych, ktérych
zalozony czas eksploatacji dobiega korica;

f) przy przebudowie, budowie i remoncie drog przewidzie¢, ze utrzymanie letnie i zimowe
nawierzchni ciagbéw pieszych oraz pieszo-rowerowych zlokalizowanych na terenie Miasta
O$wigeim wykonywane jest sprzgtem mechanicznym o dopuszczalnej masie catkowitej 2,5 -
4 ton.

2) Konstrukcje drég gminnych, zlokalizowanych w obszarach zalewowych rzek, uwzgledniaty
zagrozenia zwiazane z wysokim stanem wod gruntowych oraz mozliwoscig czasowego ich
zalewania wodami powodziowymi. Os$wigcim nalezy do miast mierzacych si¢ z duzym
zagrozeniem powodziowym, u czego podstaw lezy potozenie miasta w widtach rzeki Wisty
i Soly. Niebezpieczenstwo wylania wod jest sezonowe. W okresie letnim i jesiennym zwigzane
jest z gwaltownymi lub dfugo trwajacymi opadami atmosferycznymi, za$ w sezonie wiosennym
z silnymi opadami, gwaltowng odwilza i sptywajacg ich nurtami kra lodows.

Najbardziej narazonymi terenami na wylanie wod sa nastepujgce rejony miasta:

a) ze strony rzeki Wisty: osiedle Dwory (przysiotki Manka, Bajcarki, Pasternik), rejon osiedla
Kruki oraz obiekty: przepompownia ,,Kruki” i przepompownia wod opadowych ,.Kruki”;

b) ze strony rzeki Soty: rejon osiedla Blonie. Zasole, tereny wzdtuz Bulwaréw i rejon Kamienca
oraz obiekty: most drogowy ..Jagiellofiski”, most drogowy . Piastowski”, ktadka dla pieszych
na ul. Cichej, ktadka dla pieszych na plantach, ujgcie wody na Sole;

¢) przepompownia ,.Blonie”, przepompownia ,,Stare Miasto™;

d) ze strony mniejszych ciekéw wodnych, wsrod nich: Potoku Klucznikowskiego
(przeptywajacego przez cale miasto), Potoku Pazdziory (ul. Zatorska), Potoku przez Park
(teren Bulwaréw) oraz Rowu Borowiec (ogrodki dziatkowe osiedla Pazdziory).

W Oswiecimiu znajduja si¢ réwniez obszary zagrozone podtopieniami, powstajagcymi podczas

dlugotrwatych i obficie padajacych deszczy. Takie zagrozenie dotyczy czgéci osiedli: Monowice

i Stare Stawy oraz obnizonego terenu w rejonie ul. Wysokie Brzegi. Ponadto, potencjalnym

zagrozeniem o wysokim stopniu niebezpieczenstwa jest awaria zbiornika retencyjnego w Tresnej.

Potencjalna fala powodziowa pochodzaca ze zbiornika moze przyczyni¢ sig do zalania 30% miasta.

3) Zalecenia remontowe:
Drogi o nawierzchni bitumicznej charakteryzujace si¢ odksztatceniami, ubytkami i spgkaniami,
nalezy wzmocnié i zabezpieczyé, poprzez wyprofilowanie istniejgcej nawierzchni, dodatkowa
warstwa wiazaca z asfaltobetonu gruboziarnistego 0/20-0/25 h=6,0 cm oraz utozeniem warstwy
dcieralnej - cienkiego dywanika ,,na gorgco” o grubosei 2,0 cm-4,0 cm;

4) Zalecenia inwestycyjne:

4.1) Ksztaltowanie sieci drogowej jest procesem dhugotrwatym, wymagajacym stosowania
aktualnej wiedzy i doswiadczen ,.dobrej praktyki” w zakresie planowania zagospodarowania
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4.2) Cele i kryteria oceny sieci drogowej jako clementu sieci transportowej podlegaja weryfi

przestrzennego i planowania transportu, w tym planowania sieci drogowej.
kacji
wskutek zmian oczekiwan  spofecznych, rozwoju  technologicznego, uwarunkowan
srodowiskowych i ekonomicznych. W tym aspekcie system planowania i projektowania
pofaczenia sieci drogowej wymaga uwzglednienia zasad dotyczacych:
a) integracji planowania sieci drogowej, sieci linii transportu zbiorowego, sieci tras dla
pieszych i roweréw;
b) bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym zasad ksztalttowania otoczenia drég
ufatwiajacych uczestnikom ruchu identyfikacje rzeczywistej funkcji drogi;
¢) Zréwnowazonego rozwoju;
d) tworzenia warunkéw dla rozwoju mobilnosci aktywnej i zastosowania nowych
technologii w transporcie (pojazdy autonomiczne, inteligentne systemy transportowe).

4.3) Planowana sie¢ drogowa powinna tworzyé korzystne warunki dla osiggania celow

spotecznych, transportowych, $rodowiskowych, ekonomicznych i estetycznych na etapie
eksploatacji potaczenia drogowego, dlatego kazde potaczenie w sieci powinno by¢ poddane
ocenom z punktu widzenia:

a) bezpieczenstwa ruchu drogowego,

b) jakosci warunkéw ruchu (czasu i predkosci podrézy),

¢) dostgpnosci terenéw bezposrednio przylegtych do drogi,

d) wptywu na fad przestrzenny i ochrony §rodowiska,

e) kosztow (budowy i uzytkowania).

4.4) Funkcja drogi powinna decydowaé o technicznych standardach drogi i poziomie kontroli

dostgpu do drogi, co z kolei na etapie projektowania ma zasadniczy wplyw na wybor
parametréw projektowych, a na etapie uzytkowania na korzystanie z drogi zgodnie z jej
przeznaczeniem. Przy planie inwestycyjnym przebudowy drég gminnych nalezy okreslié, jaka
rolg dana droga spetnia w ukladzie komunikacyjnym, poniewaz od odpowiednicgo
zakwalifikowania drogi powinny zalezeé jej parametry techniczne.

4.5) Potaczenia drogowe mogg petni¢ dwie funkcje zwigzane z obstugg ruchu:

a) funkcje potgczenia, realizowang poprzez zapewnienie mobilnosci migdzy osrodkami
1 obszarami;

b) funkcje dostgpnosei, realizowang poprzez zapewnienie dostgpu do obszaréw, gruntéw
I nieruchomosci przylegajacych do drog gminnych.

4.6) Nawierzchnie drég o charakterze dojazdowym, ktére zapewniajg obstuge osiedli doméw

jednorodzinnych lub osiedli mieszkaniowych zaleca si¢ wykonywaé z nawierzchni z kostki

betonowej lub z mieszanki mineralno — asfaltowe;.

4.7) Nawierzchnie droég zbiorczych i lokalnych stanowigcych bezpoérednie wigczenia do drég

4.8)

4.9)
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wyzszych kategorii lub stanowiace, potaczenia pomigdzy drogami o znaczeniu ponad
osiedlowym zaleca sie wykonywaé z nawierzchni mineralno - asfaltowej z wydzielonymi
migjscami na chodniki lub na sciezki pieszo-rowerowe o nawierzchni z kostki betonowe;j
bezfazowej.

Drogi publiczne gminne zlokalizowane w szczegolnosci na dawnych terenach wiejskich
posiadaja niewystarczajace szerokosci pasa drogowego, co skutkuje brakiem mozliwosci
rozdzielenia ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazdéw. Stad tez takie drogi nalezy
oznakowa¢ jako ,stref¢ zamieszkania”, co zapewnia optymalne warunki bezpieczenstwa
w tych obszarach oraz pozwala zminimalizowa¢ iloéci znakéw oraz wplywa na uspokojenie
ruch w obszarach zwartej zabudowy mieszkaniowej.

Przy projektowaniu przebiegu przysztych drég gminnych w miescie O$wigcim nalezy
pamigta¢, iz w wyniku budowy potudniowe; obwodnicy O$wiecimia, realizowanej



2.

1)

2)

w ramach budowy drogi S1 na odcinku Mystowice (Kosztowy) — Bielsko-Biata (Suchy
Potok) istotny problem bedzie stanowi¢ powstanie tzw. ,,waskiego gardfa™ w miejscu, gdzie
potudniowa obwodnica taczy si¢ z droga krajowa nr 44 (ul. Grojecka, gm. O$wigcim)
i biegnie dalej do drogi wojewddzkiej nr 933 (rondo przy zbiegu ulic Chemikdéw, Fabryczne;j
i Olszewskiego). Zwigzane bedzie to ze sprowadzeniem ruchu komunikacyjnego z drogi
dwujezdniowej, dwukierunkowej na drogg jednopasmowa dwukierunkowg. Spowoduje
to wicksze natezenie ruchu na wskazanym odcinku oraz istotnie wplynie na obnizenie
poziomu bezpieczenstwa.

Harmonogram realizacji planowanych zadan, opracowany na podstawie przygotowanych
dla tych potrzeb kryteriow kwalifikacyjnych i skali ocen z uwzglednieniem zadan ujetych
w Strategii Rozwoju Miasta O$wigcim na lata 2021-2030.
Finansowanie projektu planéw, budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drdg oraz
drogowych obiektéw inzynierskich okreslonych w Planie bedzie sie odbywaé za pomoca
érodkéw pochodzacych z réznych Zrodef, aby zwigkszyc mozliwosci realizacyjne oraz
efektywnosé podejmowanych inwestycji. W tym kontekscie trzeba wskazaé na trzy podstawowe
zrodia:
a) srodki wiasne;
b)érodki z funduszy unijnych oraz innych instrumentéw i mechanizmow europejskich (m. in.
EFRR, EFS, FS, fundusze norweskie i EOG):
¢) publiczne $rodki krajowe, w tym uwzgledniajace budzet panstwa (m. in. Srodki
i programy poszczegdlnych —ministerstw, NFOSiGW, WFOSIGW, Oswigcimski
Strategiczny Program Rzadowy), budzet innych jednostek samorzadu terytorialnego
(m. in. fundusze regionalne), inne srodki.
Realizacja zadan w ramach planéw finansowych w danym roku, uwarunkowana bedzie
od mozliwosci pozyskania dofinansowania z réznych dostgpnych zrodet zewngtrznych. Oznacza
to, ze inwestycje ujete w wykazie stanowiacym Zataeznik nr 3 do niniejszego Planu, moga by¢
realizowane w innej kolejnosci, a wybor bgdzie uzalezniony od kryteriow kwalifikacyjnych
obowigzujacych w programach dofinansowania inwestycji drogowych okreslonych przez
instytucje udzielajace dofinansowania. W przypadku pojawienia si¢ mozliwosci pozyskania
dofinansowania ze $rodkéw zewnetrznych na inne inwestycje drogowe nie wymienione
w przedmiotowym Planie, mozliwe jest wprowadzenie zmian i wpisanie innych niz
wymienione zadan drogowych.
Naklady finansowe na remonty drég, w tym remonty biezgce, utrzymanie i ochrong drég oraz
inne potrzeby zwiazane z zarzadzaniem drogami nie wymienione W niniejszym Planie,
planowane s3 na dany rok budzetowy w oparciu o wydatki ponoszone w roku poprzednim.

3. Propozycje wprowadzenia ewentualnych zmian i uzupelniei w istniejacym systemie
organizacji ruchu na terenie Miasta O$wigcim. '

1y
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Jedna z wazniejszych, systematycznie wprowadzanych zmian na terenie miasta s3 uzupetnienia
w istniejacym systemie organizacji ruchu polegajace na uspokojeniu ruchu poprzez takie
ksztattowanie $rodowiska drogowego za pomoca $rodkéw planistycznych i inZynieryjnych,
ktére pozwalaja na osiagnigcie kompleksowego efektu poprawy bezpieczenstwa ruchu,
zmniejszenia ucigzliwodci transportu i polepszenia przestrzeni publicznej w obszarach
zabudowanych.

Podstawa uspokojenia ruchu kotowego jest ustawa Prawo o ruchu drogowym, ktora umozliwia
zastosowanie nastepujgcych metod uspokojenia ruchu kofowego, w tym:



2)

3)
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a) obszar zabudowany;
b) strefa ograniczonej predkosci:
* 30 km/h: bez pierwszenstwa ruchu pieszego lub z pierwszeristwem ruchu pieszego;
e 40 km/h;
¢) strefa zamieszkania;
d) zakaz ruchu kotowego:
* bezwarunkowy,
* warunkowy (nie dotyczy dojazdu do posesji),
* droga tylko dla pieszych.

Drugim réwnie waznym wyzwaniem jest wykorzystanie polozenia miasta w celu zwigkszenia

dostgpnodci transportowej umozliwiajacej komunikacje pomigdzy regionami poprzez:

a)wspolpracg w zakresie organizacji transportu publicznego z innymi JST na poziomie
gminnym (lepsze polaczenia O$wiecimia z miastami i miejscowosciami  powiatu),
powiatowym oraz wojewddzkim;

b)zabieganie o rozbudowe infrastruktury drogowej i kolejowej, w tym potaczenia kolejowe
z Tychami, Szybka Kolej Aglomeracyjna do Krakowa przez Trzebinie i Skawine (2 linie);

¢) wykorzystanie mozliwosci, jakie w zakresie dojazdéw do najwazniejszych osrodkow
gospodarczych, naukowych i ustugowych daje obecnosé linii kolejowych - lobbowanie
w zakresie modernizacji i odpowiedniej siatki potaczer;

d)kontynuacja modernizacji $rodkéw transportowych miejskiej komunikacji autobusowe;j;

¢) wykorzystanie linii kolejowych w lepszym skomunikowaniu Os$wigcimia z Krakowem oraz
z Gérnym Slgskiem;

f) przygotowanie sieci drég na terenie miasta na zmiany w strukturze i natezeniu ruchu wynikte
z budowy potudniowej obwodnicy O$wiecimia.

Celem strategicznym miasta powinna by¢ konsekwentna polityka strategii zréwnowazonego
rozwoju miasta. W odniesieniu do ukfadu transportowego wymaga on stworzenia warunkéw
sprawnego, bezpiecznego i ekonomicznego przemieszezenia sie oséb oraz fadunkéw
w  wewnetrznych 1 zewngtrznych powigzaniach komunikacyjnych. W wewnetrznych
powiazaniach obejmujacych podsystemy komunikacji drogowej, komunikacji zbiorowej,
rowerowej 1 pieszej wymagana jest zasada réwnowazenia rozwoju oraz minimalizacji
ucigzliwosci ruchu. Jako cel strategiczny w powiazaniach zewngtrznych miasta przyjmuje sig
zwigkszenie wykorzystania komunikacji kolejowej dla dostepnosci miasta oraz dazenie
catkowitego wyprowadzenia ruchu tranzytowego poza obszar miasta.

W szezegblnosci szezegdtowe prowadzace do realizacji celu strategicznego opracowania to:
a) poprawa zewngtrznej dostgpnosci komunikacyjnej gminy poprzez:
*budowg drogi ekspresowej S1 przez obszar wojewddztwa $lgskiego po zachodniej stronie
miasta z powigzaniem z nowym przebiegiem drogi krajowej nr 44;
*budowg odcinka drogi - facznika klasy GP pomiedzy istniejgcg obwodnicg a weztem
»0s$wigeim” na trasie drogi ekspresowej S1 (czgéciowo poza granicami administracyjnymi
miasta);
* rozwdj komunikacji zbiorowej kolejowej o znaczeniu regionalnym;
*rozw6j komunikacji zbiorowej autobusowej poprzez wzrost atrakcyjnosci tego $rodka
transportu  realizowany przez poprawg infrastruktury przystankowej, modernizacjg
dotychczasowego oraz wprowadzanie nowego taboru autobusowego;

b) poprawa powigzan wewngtrznych miasta poprzez:



« wykorzystanie planowanych drég w wewngtrzne; obstudze komunikacyjnej miasta;
« systematyczng modernizacje istniejgcego ukladu drogowego oraz rozbudowe istniejgcego
uktadu drég gminnych dla obstugi przysztych terenéw rozwojowych;
« uzupetnienie ukfadu gtownych drég wewnatrzmiejskich;
* podnoszenie standardéw obstugi komunikacjg autobusowa poprzez poprawg infrastruktury
przystankowej, modernizacj¢ dotychczasowego i wprowadzanie nowego taboru
autobusowego oraz dostosowywanie tras linii autobusowych do aktualnego zapotrzebowania
mieszkancow;
« rozw6]j komunikacji zbiorowej mikrobusowej i autobusowej o znaczeniu lokalnym;
*rozwdj transportu rowerowego poparty budowa wydzielonych drég i sieci $ciezek
rowerowych;
« poprawe funkcjonowania komunikacji pieszej poprzez modernizacjg chodnikéw i placow;
¢) integracja podsysteméw komunikacji zbiorowej poprzez wyksztalcenie dogodnych weziow
przesiadkowych, wprowadzenie zintegrowanej taryfy biletowej obejmujacej swym zasiggiem
komunikacje autobusowa miejska, autobusowa regionalng oraz komunikacj¢ kolejowa,
skoordynowanie rozktadéw jazdy;
d) minimalizacja ucigzliwosci ~ komunikacyjnych wywolanych  ruchem  urzgdzen
komunikacyjnych w stosunku do $rodowiska poprzez:
e modernizacje linii kolejowych i zwigkszeniem wykorzystania ich w przewozach
pasazerskich kosztem komunikacji samochodowej;
e zwickszenie udziatu komunikacji zbiorowej oraz ruchu pieszego i rowerowego
w podrézach, zmniejszenie podrézy samochodowych;
s promowanie ruchu pieszego i rowerowego;
»modernizacja taboru autobusowego i mikrobusowego;
¢) poprawe dostepnosci podsysteméw transportowych dla oséb niepetnosprawnych poprzez:
« dostosowanie urzadzen drég i ulic oraz budynkéw uzytecznosci publicznej do WYmogow
0s6b niepetnosprawnych - likwidacja barier architektonicznych;
« dostosowanie taboru komunikacji zbiorowej autobuséw i pociagéw do potrzeb 0s6b
niepetnosprawnych - wprowadzenie taboru niskopodiogowego, specjalne miejsca
w pojazdach, wysokosci peronéw dostosowane do taboru.

4. Propozycja zmiany funkcjonowania strefy platnego parkowania.

1)Strefa ptatnego parkowania pojazdéw samochodowych obowigzuje na obszarze
charakteryzujacym si¢ znacznym deficytem miejsc postojowych tj. na drogach publicznych —
gminnych okreslonych w tabeli nr 2.

Tabela nr 2: Wykaz drég objetych strefa platnego parkowania

Lp. WYKAZ DROG OBJETYCH STREFA PLATNEGO PARKOWANIA

‘ul. Zwirki i Wigury 2

2 ul. Fryderyka Chopina na odcinku od ul.Gen. Jarostawa Dabrowskiego do ul.
Zwirki i Wigury oraz parkingu ul. Fryderyka Chopina.

3 ul. Wiadyslawa Jagietty - od Rynku Gléwnego do ul. Krélowej Jadwig
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Plac Stoneczny

ul. Zaborska - od ul. Wiadystawa Jagietly do ul. Henryka Sienkiewicza

4
5

6  Plac Tadeusza Kosciuszki
7 ul. Ludwika Solskiego
8

9

‘ul. Adama Mickiewicza

ul. Romana Mayzla
10 Rynek Glowny
11 Maty Rynek
12 ul. Piastowska 13.
13 ul. Klasztorna 14.
14 ul. Ks. Jana Bosko 15
15 ‘ul. Ks. Andrzeja Knycza 16
16 ul. Berka Joselewicza 17
17 Plac Ks. Jana Skarbka 18
18 ul. Koscielna 19
19 ul. Zamkowa 20
20 ul. Stolarska 21
21 ul. Henryka Sienkiewicza 22

22 ul. Lukasza Gornickiego 23
23 ul. Plebanska

2) Strefa platnego parkowania w miescie O$wigcim, obejmuje czg$é obszaru Starego Miasta,
w ktérej jednoczesnie wyznaczona jest strefa zamieszkania oraz ulice Zwirki i Wigury
na odcinku od ul. Wysokie Brzegi do ul. J. Pitsudskiego, ul. Fryderyka Chopina na odcinku
od ulicy Gen. Jarostawa Dabrowskiego do ulicy Zwirki i Wigury oraz parking ulicy Fryderyka
Chopina. Strefa ptatnego parkowania oznakowana jest znakami D-44 strefa platnego
parkowania” w celu wskazania strefy, w ktérej w okreslone dni robocze, w okreslonych
godzinach pobierana jest optata za post6j pojazdu samochodowego.

Znak D-44 umieszczony jest na wszystkich ulicach doprowadzajgcych ruch do obszaru,
na ktérym zostala ustalona strefa ptatnego parkowania, a takze znakami D-45 ,koniec strefy
ptatnego parkowania” w celu wskazania kotica strefy platnego parkowania.

Na chwilg obecng, Miasto nie planuje wprowadzenia zmian w strefie parkowania poprzez
zwigkszenie obszaru obejmowania strefy.

3) W strefie obowigzuja nastepujace oplaty, w tym:
a) oplaty jednorazowe:
* 2,00 zt - za pierwsze rozpoczgte pot godziny postoju,
* 2,50 zt - za pierwsza rozpoczgta godzing postoju,
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2.80 zt - za druga rozpoczgta godzing postoju,
3,20 7 - za trzecia rozpoczgta godzing postoju,
2.50 zt - za czwarta i kolejne rozpoczgte godziny postoju.

b) optaty abonamentowe:

20 zt - abonament roczny za postdj samochoddéw mieszkancow ulic wymienionych
w zalgezniku do uchwaly, zameldowanych w strefie, bedacych wiascicielem,
wspotwhascicielem lub uzytkownikiem (na podstawie odpfatnej czynnosci cywilno prawnej
lub umowy uzyczenia, ktérej jest strong) pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie
catkowitej do 2,5 tony. W przypadku zameldowania mieszkanca na pobyt czasowy,
abonament obowiazuje na czas nie dhuzszy, niz okres czasowego meldunku;

150 zt - abonament miesieczny ogélnodostepny;

400 z! - abonament miesieczny za postdj samochodéw na prawach wylgcznosei —
w odniesieniu do jednego miejsca zastrzezonego »koperta”;

50 zt - abonament miesicczny za postdj samochoddéw zwigzanych z obstuga ruchu
turystycznego na terenie miasta O$wigeim, na miejscu wyznaczonym, zastrzezonym
.koperta” - w odniesieniu do jednego miejsca. Abonament bedzie mozna nabywacl
po spetnieniu warunkéw okreslonych zarzadzeniem Prezydenta Miasta;

¢) oplate dodatkowa w wysokosci 90 zt - za nieuiszczenie optaty za postoj;
d) zerowa optate dla nastgpujacych uzytkownikow, w tym:

oznakowanych pojazdéw stuzb miejskich (np. straz miejska);

oznakowanych pojazddéw pogotowia (gazowniczego, energetycznego, cieptowniczego,
wodnokanalizacyjnego, telekomunikacyjnego itp.) - podczas usuwania awarii i innych
$wiadczacych ustugi na rzecz miasta;

pojazdéw . TAXI” - na miejscu wyznaczonym:

stuzb prokuratorskich w trakcie wykonywania obowigzkow;

0séb niepetnosprawnych posiadajagcych ,kartg parkingows dla oséb niepeinosprawnych
wydang po dniu 1 lipca 2014 r.;

rodzicéw, opiekunéw prawnych i innych oséb - podczas przewozu 0sbb
niepetnosprawnych, posiadajacych .kartg parkingowa dla o0s6b niepetnosprawnych”,
wydang po dniu 1 lipca 2014 r.;

placowek zajmujgcych si¢ opieka, rehabilitacja lub edukacjg oséb niepetnosprawnych,
posiadajacych kart¢ parkingowa - podczas przewozu 0s6b niepelnosprawnych, majacych
znacznie ograniczone mozliwoéei samodzielnego poruszania sig, pozostajacych pod opiekg
takiej placowki.

Optaty za postdj samochodow w strefie platnego parkowania pobierane s3: od poniedziatku
do pigtku, oprécz $wiat w nastepujacych godzinach: - od 7.00 do 15.00 - na: ulicy Zwirki i
Wigury, ulicy Fryderyka Chopina na odcinku od ulicy Gen. Jarostawa Dabrowskiego do
ulicy Zwirki i Wigury oraz parkingu ulicy Fryderyka Chopina. - od 8.00 do 18.00 - na
pozostatej czgscel strefy.

4) Optaty za post6j samochodéw w strefie ptatnego parkowania pobierane sg przez parkomaty oraz
systemy pfatnoéci mobilnej.
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IV. MAPA TEMATYCZNA WIZUALIZUJACA ROZKEAD ZADAN DROGOWYCH UJETYCH W PLANIE

MAPA TEMATYCZNA WIZUALIZUJACA
ROZKLAD ZADAN DROGOWYCH
UJETYCH W PLANIE

Granice administracyjne m. Oswiccim

Drogi ujgte w zalyezniku nr 3

Przebieg  planowanej obwodnicy  Oswigcimia
bgdacej polaczeniem z projektowanym odcinkiem
drogi ekspresowej S1

e,

-,

L
et
>

T

e et

s B

Zadania drogowe ujgte w planie:
", . Budowa drogi od ul. Zaborskiej w kierunku ul
Zatorskic) - etap 11, czesé 1. 1
. Budowa drogi gminngj - droga za Kauflandem.
Przebudowa i rozbudowa ul. Pod Borem w Oswigcimiu.
Przebudowa i rozbudowa ul. Koszykowej w O% i
Budow Krasinskiego w Oswigcimiu,
Przebudowa ul, Unii Europejskiej wraz z przebudowa
skrzyzowania 2 ul, Fabryczna (DK44) i ul. Foksa w Oswige
Przebudowa ul Niwa Monowicka
Przebudowa ul. Bajcarki.
Przebudowa ul. Budowlanych,
Przebudowa ul. Mieszka |
Przebudowa kladki przez rzeke Sota w ciggu ul. Cichej.
Przebudowa ul. Chopina.
Przebudowa ul. 3 Maja.
Przebudown ul, Sudowej na odcinku od ul. Jagiclly do ul. 11 Listopada,

i

I

Ll B

i

Budowa drogi gminnej tyezqcej ul. Wysokie Brzegi
z ul. Chopina.

. Przebudowa odeinkow ulic: Pod Olszyna, Zagrodowa,

Przebudowa ul. Kamicniec.
Zagospodarowanie terenu przy ul, Pileckiego.
Przebudowa ul. Cynkowej

Przebudowa ul. Walowej i Krotkiej
Przebudowa ul, Ceglane;,

Budowa przedi ul. Wiklinowej do ul. Szp
Przebudowa skrzyzowania ul. Zaborskiej i Batorego.
Przebudowa ul. Krasickiego za winduktem,
Przebudowa ul, Bema

Budowa przediuzenia ul. Willowej do ul. Ceglanej.
Przebudowa ulic: Foksa, Grabowiecka, Grobelna.

Przebudowa ul. Batorego.
Budowa przediuzenia ul. Pod Olszyng w kierunku ul. Ceglanej.
. Budowa lacznika pomigdzy ul. Kolbego i ul. Ostatni Etap,

. Budowa drogi od ul. Zaborskiej w kierunku ul. Zatorskicj
-etap I, czgéd 2.

Przebudowa ul, Wiejskiej

Przebudowa ul, Zachodnicj

Budowa przdhuzenia ul. $w. Barbary do ul Sadowej.
Przebudowa ul. Granicznej.

Przebudowa ul. Glogowej i ul. Legowej

Przebudowa ul. Zwirki i Wigury od ul. Wysokie Brzegi
do ul. Pilsudskiego.

@ Budows drogi bocznej od ul. Nowej

Zrédio: apracowanie wlasne
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Zalacznik nr 1

do Planu rozwoju sieci
drég gminnych publicznych w Miescie O$wigeim
na lata 2022 — 2030

Wykaz ulic w sieci drég gminnych publicznych w Miescie O$wigcim
wraz z oceng ich stanu technicznego

Lp. Nazwa ulicy Nr drogi D(l l:f;)s € teci?rtf;lzny
' 1 Hansa Chrystiana Andersena 510611K 179 zadowalajacy
- 2 Adama Asnyka 510612K 201 dobry
3 |Przysiotek Bajcarki 510613K 1424 zty
4  Sw. Barbary 510657K 336 dobry
5 Stefana Batorego 510767K 564 zadowalajgcy
6 Jana Brzechwy 510614K 414 dobry
7 Budowlanych 510615K 445 dobry
8 Bulwary 510616K 527 dobry
9 Gen. Jozefa Bema 510617K 546 zadowalajacy !
7170 Sw. Jana Bosko 510618K 107 dobry
11 Ceglana 1506 dobry
tacznik ul. Ceglanej z ul. Pazdziory AR zty
12 Jézefa Chetmoriskiego 510780K 270 dobry
13 | Fryderyka Chopina 510634K 709 zly
14 Chodniki 510793K 350 dobry
15 Bolestawa Chrobrego 510769K 265 dobry
16 Cicha 510621K 248 dobry
17 Cynkowa 510619K 295 zty
18 ' Stefana Czarnieckiego 510770K 256 zadowélajqcy
19 Bronistawa Czecha 510771K 369]  dobry |
20 Dabrowki 510622K 676 zadowalajacy
21 Michata Foksa 510623K 408 zty .
22 |Gajowa 510624K 165 dy
23 Garbarska 510631K 574 dobry
24 iBatrtcﬁsza Glowackiego 510625K 1494 zty
25 | Gospodarcza 510789K 1403 dobry |
' 26 Lukasza Gérnickiego 510632K 439 dobry
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27 Gorzysta 510626K 110 zadowalajacy
| 28 |Grabowiecks 510627K 490 2y
29 | Graniczna 510628K 751 zty
30 Grobelna 510629K 504 zty
31 Artura Grottgera 510630K 127. zadowalajgcy |
| 32 |Harcerska 510633K 245 zadowalajacy |
33 Jana Pawla II 510635K 327 dobry
34 Wiladystawa Jagietty — od Rynku Gtéwnego do 510637K 625 dobry
Krélowej Jadwigi
35 Stefana Jaracza 510636K 350 zadowalajacy
36 Jesionowa 510638K 462 dobry
37 Berka Joselewicza 510639K 159 zadowalajqcyi
38 Eugeniusza Kalicinskiego 510640K 81 dobry
39 Kamieniec 510642K 814 zadowalajacy |
| 40 |Klasztorna 510648K 73] dobry |
41 Klucznikowska 510651K 306 dobry |
42 Ks. Andrzeja Knycza 510707K 139 zadowalajgcy
43 Jana Kochanowskiego 510772K 355 zadowalajgcy |
44 Janusza Korczaka 510641K 125 dobry
45 Juliusza Kossaka 510654K 234 dobry
46 Koscielecka 510644K 592 dobry
47 Koscielna 510649K 154 dobry
48 Plac Tadeusza Kosciuszki 510655K 360 dobry
49 Marii Kownackiej 510652K 115 zty
50 Jana Kiliiskiego 510643K 191  dobry
51 Koszykowa 510764K 554 wtrakcie
‘ remontu
52 | Jozefa Ignacego Kraszewskiego 510645K 173 | dobry
[ 3 [gnacego Krasickiego $10856% 1382: dobry
odcinek od wiaduktu kolejowego do granicy Miasta ' zty
54 Zygmunta Krasifiskiego 510768K 118 dobry
55 |Kreta 510646K 259 dobry
56 Krotka 510647K 98 zadowalajacy |
57 Krzywa 510653K 298 dobry
E Janusza Kusocinskiego 510794K 580: dobry B




59 Lipowa — od ,,Chemorozruchu” do Techniczne; _7‘ S@K i o zZty
|60 | Henryka Lehnerta - 510769K | 175 dobry
61 11 Listopada | 510657K 375 dobry
62 Laczna - ~ [swessk | 268 dobry
63 |Legowa - - 510661K 247 dy
76??@1&@1;@8.5‘16\\-’_102& -, MOEH 204 zadowalajacy “
65 bLukowa 510659K 243 dobry
66 Tadeusza Makowskiego 510662K 432 zZty
67 Kornela Makuszyfiskiego T Ts10663K | 126 dobry
68 Jacka Malczewskiego 510781K 345 dobry
69 Mata 510664K 125 dobry
70 Maly Rynek R 51067F<:T T 140]  dobry |
71 Przysiolek Maki S10667K | 416 gy
72 Leona Marchlewskiego 510773K | 234 dobry
73 Jana Matejki T lsieesk | 152 dobry
-mmnana M?y% - JQS 1&6?1{ I 73 dobry
75 Dmitrija Mendelejewa | 510774K 209 zadowalajacy
76 Adama Mickiewicza | 510670K 116  dobry
o Miemal  [swmk | 259 zadowalajacy
78 Mikotajska 510668K 85 zadowalajgcy
79 Miynska 510669K 652 dobry
80 NadMhmowka | S10673K 14 dobry
81 Boh.Monte Cassino 510779K 118 zadowalajacy
82 Nadwislanska — boczna (za przejazdem kolejowym 510674K 350 dobry
_ w lewo)
83 Niwa Monowicka 510672K 760 zly
84 Nowa od Fabrycznej do skrzyz. za ,Hydrotrestem™ | 510676K 128 zhy
85 NoweStawy - s10675K | 718y
86 | Cypriana Kamila Norwida sk 577 dobry
87 Ogrodnicza 510677K 402 zadowalajacy
88 Stefana Okrzei - 510775K 120 zadowalajgcy
89 Orlowskiego [ s10792K 359 dobry
90 Elizy Orzeszkowej 510678K 230 dobry
| 91 'Osiedlowa - _5&6795L 154 zadowalajacy
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92 Ostatni Etap 510765K | 960 dobry
93 OrdgtLwowskich  |swisk | si0 Cdobry
_94 Okrezna 510680K 180" zadowalajacy

95 Parkowa 510681K 296 zty
96 Pamyaamow | sio;sk | a0 dobry
75;Paédziory R ?10_6821_ B 1012‘_zaTdowalajqcy7

98 Piasek 510683K 57 dobry |

99 Jozefa Pitsudskiego 510692K 874 dobry
100 PodBorem  sioesak | 77s  wtrakeie

| remontu

101 Pod Krukami (5 odcinkéw) 510685K 1476 zadowalajgcy |
102 PodOlszyng | sioesek | U2 zy
103 Podstawie S10687K 164 2ty
104 Polowiecka 510691K 1634 dobry
Tﬁ?ias_towska - —510_69%(__ lllg;zad_owalajq;yi
106 Bolestawa Prusa 510688K 365 dobry
107 ' Plac Pokoju 510689K 310 dobry
108 PlacStoneczny | siogok | 73  dobry
109 Plebaiska sk | 4o dobry
110 Stanistawa Porgbskiego 510694K 542 dobry
—ll] Przeczna 510693K 129 zadowalajgcy
2Pona T siosesk 449 dobry
113 Mikotaja Reja 510700K 443 zadowalajgcy
114 Lucjana Rydla 510786K 295 zadowalajacy
115 Rynek Glowny | sjososk || 291]  dobry |
116 Rolna 510699K 821 zadowalajacy
II’/'—SHEW—El ' 1 510701K 1059;— dobr);_

odcinek od ul. Jagietty do ul. 11 Listopada ! zty
118 Jana Sakranusa -  [s1070k | 476 dobry

119 Henryka Sienkiewicza 510714K 154 dobry
120 Gen. W. Sikorskiego 510795K 434 dobry
_121 iPlacﬂma Skarbka - 7ﬁ?10m - 89 dobry ]
122 Marii Sktodowskiej - Curie 510776K 301 dobry |
123 Skospa ] 510703K | 280 zadowalajacy |

24




124 Mariana Smoluchowskiego 510777K 217 dobry
125 Solna - 510705K 459 dobry
126 Ludwika Solskiego 510706K 120 dobry
127 Spadzista 510709K 47 dobry
128 Prof. Szajny - 510715K 217 dobry
129 Stara Droga S10711K 1038 zty
1130 Ks. Stanistawa Staszica 510787K 347 zadowalajacy
131 Stawowa 510712K 485 zty
132 Stolarska 510713K 110 zadowalajacy
133 Andrzeja Struga 510716K 127 zadowalajgcy
134 Strzelecka 510710K 92 dobry
135 .EW}/ Szelburg Zarembiny o 510719K 130 zadowalajacy
136 Szymona Syreniusza 510717K | 181 dobry
137 Szarych Szeregdw 510708K 272 dobry N
7138 Mjr. Piotra Szewczyka o 510704K 133 zadowalajacy
139 Eugéniusza Szustera - 489 dobry
140 Techniczna 510720K 773 zty
141 Juliana Tuwima 510788K 168‘_ zadowalajacy
1 Unii Europejskiej ST 2534 zty
tgeznik ul. Fabrycznej z ul. Unii Europejskiej 83 dobry
143 Watowa 510721K 93 zadowalajacy
144 Waska 510723K 127 Ay |
145 | Wawoz 510722K 61 dobry
146  Obroficéw Westerplatte 510783K 276 dobry
147 Wiejska 510724K 574 dobry
148 Willowa 510790K 505  dobry |
149 Wodociagowa 510725K 1595  dobry
150 Wojska Polskiego 510726K 39 dobry
151 Zygmunta Wroblewskiego 510763K 404 dobry
1152 Wysoka 510727K 118 zly
ILSB ‘Wysokie Brzegi (od Szpitalnej do Koszykowej) 510778K 806 dobry
154 Wiklinowa (do drogi za domem 510728K 253. dobry
' przedpogrzebowym)
155 Edmunda Wilkosza 510729K 118 dobry
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156 Zaborska — od Jagietty do Krélowej Jadwigi 510735K 226 dobry
157 Zacisze 510730K 115 dobry
Zagrodowa i dobry
158 510731K 1521
odcinek od ul. Ceglanej do ul. Pod Olszyna zty
159 Zajazdowa 510732K | 580 dobry |
160 Zielona 510734K 364 zadowalajqc?
| 161 | Zamkowa 510736K 181 dobry
162 Jana Zawidzkiego 510733K 190 dobry
163 ' Stefana Zeromskiego 510738K 400 zadowalajacy
164 Zolnierzy Wrzesnia 510739K 270 dy
165 Zwirki i Wigury 510737K 736 dobry
1_667 Droga do cmentarza parafialnego 51@01(77 77 zadowalajacy |
167 Drogi pomigdzy ulicami: Wiejska, Zwycigstwa, 510741K
Koszykows
168 Droga pomiedzy Koszykqu a Zwycigstwa —obok | 510758K 255 zadowalaja,c?
garazy
169 Droga boczna od Koszykowej — obok bud. Nr 11 510741K 204 dobry
170 Droga bogla od Koszykowej - obok bud. Nr 39 i 510742K 130 zly
171 Droga boczna od Koszykowej - obok bud. Nr 51 510743K 142 dobry
172 Droga boczna od Koszykowej - obok bud. Nr 93 510744K 162 dobry
173 Droga boczna od Koszykowej - obok bud. Nr 95a | 510745K 171 dy
174 Droga boczna od Koszykowej - obok bud. Nr 97 510746K 190 zédowalajqcyi
175 Droga boczna od Koszykowej - obok bud. Nr 99 510747K 195 dobry _
176 Droga boczna od Koszykowej - obok bud. Nr 30 510748K 215 dobry
177 Droga boczna od Koszykowe;j -'obok bud. Nr 28a 510749K 220 zty
178 Droga boczna od Koszykowej - obok bud. Nr 111 510750K 240 zly
(od krzyza) - pierwsza
—17‘9 Droga Eoczna od Koszykowej - obok bud. Nr 111 - | 510751K 196 zty |
druga 1 ‘
180 Droga boczna od Zwycigstwa - obok bud. Nr 51 510752K 240 zadowalajgcy
181 | Droga boczna od Zwyciestwa - obok bud. Nr 62 | 510753K 2000 zly |
182 'Droga boczna od Zwycigstwa - obok bud. Nr 55 510754K 200 dobry
183 Droga boczna od Zwyciestwa - obok bud. Nr 65 510755K 200 dobry
_184 'Droga boczna od Zwycigstwa - obok szkoty 510756K 180 dobry ]
185 Droga boczna od Zwyciestwa - obok bud. Nr 77 510757K 140 zadowalajacy i
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186 Droga boczna od Zwycigstwa - obok bud. Nr 74 510760K 193 dobry
187 ul. Cyprysowa (droga boczna od WigzZnidw 510761K 200 dobry
Oswigcimia do byt. magaz. Zboz. )
188 Wigzniow Oswigcimia — boczna (do TSSE i PSP) 510762K | 100 zty
189 Droga boczna od Wysokie Brzegi 510778K 228 dobry
190 Droga od Fabrycznej do .BOC-Gazy” ( Stara 510711K 183 zadowalajacy
Droga )
RAZEM DLUGOSC ULIC 72 612

27




Zalacznik nr 2
do Planu rozwoju sieci

droég gminnych publicznych w Miescie Oswigeim

na lata 2022 — 2030

Wykaz obiektéw mostowych w sieci drég gminnych publicznych
w Miescie Oswiecim wraz z oceng stanu technicznego

- . Rodzaj ; Dlugosé obiektu
Lp. Ulica Nr drogi obiektu Stan techniczny (h)
1 |ul. Parkowa | 510681K | most zty 5.5
Lacznie mosty: ¥
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