»Koncepcja przebudowy odcinka ul. Unii Europejskiej dla potrzeb budowy przystanku autobusowego”

SPIS ZAWARTOSCI
l. DANE OGOLNE

1.1  Inwestor

1.2  Biuro projektowe

1.3 Podstawa formalno-prawna
1.4  Zakres i cel opracowania
1.5 Materiaty wyjsciowe

. OPIS TECHNICZNY

2.1  Opis stanu istniejgcego

2.2 Dane ewidencyjne

2.3  Geotechniczne warunki posadowienia

2.4  Dane z planu zagospodarowania przestrzennego

2.5 Opis stanu projektowanego

2.6 Dane liczbowe, charakterystyka inwestycji

2.7 Charakterystyka ekologiczna projektowanego ukfadu
komunikacyjnego

2.8 Jezdnia w planie

2.9 Jezdnia w przekrojach poprzecznych

2.10 Konstrukcja

2.11 Odwodnienie — sie¢ kanalizacji deszczowej

2.12 Obramowanie z elementéw betonowych

2.13 Pawilon

2.14 Informacje dotyczace bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

. CZESC RYSUNKOWA

Orientacja
Rys. nr1 Plan sytuacyjny skala 1:500
Rys. nr 2 Przekroje typowe A-A, B-B, C-C, D-D skala 1:50, 1:25

IV. ZALACZNIKI

Uzgodnienia branzowe

Wypisy z ewidencji gruntow
Zestawienie dziatek inwestycyjnych
Kalkulacja kosztow realizacji inwestycji
Dokumentacja geologiczna

Pawilon

ok wWNE



»Koncepcja przebudowy odcinka ul. Unii Europejskiej dla potrzeb budowy przystanku autobusowego”

I. DANE OGOLNE

1.1 Inwestor

Gmina Miasto Oswiecim
ul. Zaborska 2a,
32-600 Oswiecim

1.2 Biuro projektowe

Biuro Inzynierskie MK Spétka Jawna
M. Krawczyk, K. Strzezyk
32-602 Oswiecim, ul. Unii Europejskiej 10/88.1

1.3 Podstawa formalno-prawna

— Umowa zawarta pomiedzy Inwestorem, a pracownig projektowa;

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 22 wrzesnia 2015r.
W sprawie szczegodtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U.2015r.
poz.1554);

— Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. 2012 r. poz. 463);

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz.U. 2016 r. poz. 124);

— Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 23 sierpnia
2016r w sprawie ogtoszenia jednolitego teksu ustawy o drogach publicznych
(Dz.U. z 2016r. poz. 1440)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie.
(Dz. U. 2015 poz. 1422 z 17 lipca 2015r.);

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo Budowlane (Dz. U. z 2017 roku poz. 1332
z pézniejszymi zmianami).

— Polskie Normy, zasady wiedzy technicznej;

— Uzgodnienia, opinie, pomiary uzupetniajgce.

1.4 Zakres i cel opracowania

Niniejsze opracowanie obejmuje swoim zakresem opracowanie koncepciji
projektowej dla przebudowy odcinka ul. Unii Europejskiej dla potrzeby budowy
przystanku autobusowego w Oswiecimiu.

Celem opracowania jest uzyskanie dokumentacji formalno-prawnej
i uzgodnien dla uzyskania ~mozliwosci realizacji inwestycji  zgodnie
z przyjetymi rozwigzaniami projektowymi.

1.5 Materialy wyjsciowe

- aktualna mapa zasadnicza wraz z naktadkg ewidencyjna,
- dane ewidencyjne,
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- informacje i wytyczne uzyskane od Inwestora i Zleceniodawcy,
- inwentaryzacja i pomiary w terenie.

Il OPIS TECHNICZNY

2.1 Opis stanu istniejagcego
Inwestycjg objety jest plac przy, ul. Unii Europejskiej w Oswiecimiu. Plac jest

obecnie prostokatny o wymiarach okoto 17x100m. Od strony ulicy Unii Europejskiej
znajduje sie chodnik o szerokosci 2m. Odwodnienie odbywa sie poprzez spadki
podtuzne oraz poprzeczne jezdni do istniejgcych wpustoéw deszczowych.

W terenie objetym opracowaniem istniejg nastepujace sieci i urzgadzenia
uzbrojenia terenu:
sie¢ wodociggowa,
siec teletechniczna,
sieC energetyczna,
sie€ gazowa,
sie¢ kanalizacji sanitarne;j,

N N

sie¢ kanalizacji deszczowe;j.

Prowadzenie prac w poblizu istniejacych sieci (wodociggowej,
teletechnicznej, energetycznej, gazowej oraz kanalizacyjnej) nalezy prowadzi¢
recznie i pod nadzorem odpowiednich stuzb, z powiadomieniem przed
przystapieniem do robét (zgodnie z zapisami z uzgodnien branzowych
stanowigcych zatacznik do dokumentacji projektowej).

2.2 Dane ewidencyjne
Dziatki inwestycyjne nr: 2653/186; 2653/185; 2653/295; 2653/294; 2653/183;

2653/289; 2653/293;
Wojewddztwo: matopolskie
Powiat: oswiecimski
Jednostka ewidencyjna: Oswiecim-miasto
Obreb: Dwory |
Catos¢ prac zwigzanych projektowych nie wykracza poza dziatki inwestycyjne.
Inwestor posiada prawo dysponowania terenem dla dziatek objetych inwestycja.

2.3 Geotechniczne warunki posadowienia
Na podstawie Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki

Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. 2012 r. poz. 463); na omawianym
terenie wystepujg proste warunki gruntowe. Projektowany obiekt zaliczono do
pierwszej kategorii geotechnicznej posadowienia.
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2.4 Dane z planu zagospodarowania przestrzennego

Dla obszaru objetego inwestycjg zostat opracowany miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego. Tereny objete inwestycjg na miejscowym planie
zagospodarowania oznaczone sg jako KDL — teren drég publicznych klasy lokalnej
oraz P-UC - teren obiektéw produkcyjnych, sktadéw i magazynow, ustug, obiektow
handlowych w tym o powierzchni sprzedazy powyzej 2000m2. Inwestycja jest zgodna
z w/w zapisami

2.5 Opis stanu projektowanego
W ramach zamierzenia inwestycyjnego przewiduje sie budowe:

1. Chodnika z wiata przystankowa,
2. Jezdni z wydzielong zatokg autobusowa,
3. pawilon z zapleczem WC.

Dtugos¢ jezdni wynosi 138,73mb. Chodnik zaprojektowano o szerokosci 2m,
z betonowej kostki brukowej, koloru szarego, typ prostokat. Zatoke autobusowg
zaprojektowano o szerokos$ci 3,0m z kostki granitowej o nieregularnym ksztatcie.

Przekrdj jezdni jednokierunkowa jednopasmowa
Szerokos$¢ jezdni 3,5m

Szerokos$¢ pasa ruchu 3,5m

Pochylenie poprzeczne jednostronne

Szerokos¢ chodnika 2,00m

Szeroko$¢ zatoki autobusowej 3,00m

ELEMENTY BUDOWANE
CHODNIK

Chodnik zaprojektowano po jednej stronie jezdni. Szerokos¢ chodnika wynosi
2,0m. Warstwe Scieralng chodnika stanowi betonowa kostka brukowa. Obramowanie
chodnika stanowi obrzeze betonowe 8x30x100cm. Od strony zatoki autobusowej
I jezdni chodnik obramowany jest kraweznikiem betonowym 15x30x100cm,
a w miejscu przejscia dla pieszych kraweznikiem najazdowym 15x22x100cm.
Nawierzchnie remontowanych chodnikow stanowi betonowa kostka brukowa
grubosci 8cm, koloru szarego, typu prostokat.

ODWODNIENIE

Odwodnienie realizowane jest poprzez nadanie projektowanym elementom
odpowiednich spadkéw poprzecznych i podtuznych. Odprowadzenie wody z jezdni
odbywaé sie bedzie za pomocg projektowanych i istniejacych kratek Sciekowych
(wpustow ulicznych) do istniejgcej 1 projektowane] kanalizacji deszczowe;.
Projektowane wpusty deszczowe nalezy podtaczy¢ przykanalikami z PVC o srednicy
fi. 200 SN8 do istniejacych i projektowanych studni deszczowych. Diugosc
remontowanej kanalizacji deszczowej wraz z przykanalikami wynosi 53m oraz 4
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studnie, natomiast projektowana kanalizacja deszczowa wraz z przykanalikami
wynosi 110m oraz 2 studnie.

JEZDNIA

Szerokos¢ jezdni wynosi¢ bedzie 3,5m. Kierunek oraz wartos¢ spadkéw
pokazano na planie sytuacyjnym. Warstwe $cieralng jedni zaprojektowano z betonu
asfaltowego modyfikowanego.

ZATOKA AUTOBUSOWA

Parkowanie zaprojektowano wzdtuz jezdni. Zatoke postojowg zaprojektowano
na szerokos¢ 3,0m po jednej stronie jezdni. Od strony jezdni nalezy wykonac
obramowanie w postaci kraweznika najazdowego 15x22x100cm, a od strony
chodnika nalezy wykona¢ z kraweznika betonowego 15x30x100cm. Spadek nalezy
wykonac¢ w kierunku jedni. Warstwg Scieralng zatok postojowych zaprojektowano z
kostki granitowej nieregularne;.

Zakres prac bedzie polegat na:

— rozebraniu istniejgcej warstwy placu,

— korytowaniu pod warstwy konstrukcyjne dla jezdni, chodnikéw, zatoki
autobusowej

- budowie wpustéw deszczowych wraz z przykanalikami;

— zabezpieczeniu sieci uzbrojenia podziemnego;

— wykonanie fundamentéw pod pawilon;

- wykonaniu warstw konstrukcyjnych dla jezdni, chodnikéw, i zatoki
autobusowe.

Obszar oddziatywania przedmiotowej inwestycji zamyka sie w granicach dziatek
inwestycyjnych (objetych wnioskiem).

Wykonawca robét w trakcie prac jest zobowigzany wykonaé wszelkie
niezbedne pomiary w celu uzyskania prawidtowego odwodnienia jezdni (spadki
poprzeczne, podiuzne, skrzyzowania z sieciami uzbrojenia terenu).

W przypadku przeciecia sie lub zblizenia elementéw projektowanych do
sieci uzbrojenia terenu, Wykonawca winien wykonaé wykopy kontrolne celem
ustalenia ich faktycznego przebiegu w planie oraz gtebokosci posadowienia.

2.6 Dane liczbowe, charakterystyka inwestycji

Podstawowe dane liczbowe

- dtugosc jezdni 138,73mb
- szerokos¢ jezdni 3,5m
- szerokos¢ chodnikow 2,0m
- szeroko$¢ zatoki postojowej 3,0m
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Charakterystyka inwestyciji:

Zaprojektowane obiekty zlokalizowano w normatywnych odlegtosciach od
okien budynkow i granic dziatek. Odlegtosci te spetniajg warunki Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. 2015 poz. 1422 z 17
lipca 2015r.).

Przedmiotowy zakres inwestycji zaprojektowany zostat zgodnie z przepisami
techniczno — budowlanymi oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej, zapewniajac
m.in.: spetnienie wymagan dotyczacych bezpieczenstwa konstrukcji, bezpieczenstwa
uzytkowania, odpowiednich warunkéw higienicznych i zdrowotnych oraz ochrony
Srodowiska, ochrony przed hatasem i drganiami. Inwestycja nie zagraza
bezpieczenstwu ludzi i mienia.

Projektowana inwestycja oraz jej uzytkowanie nie wptynie na pogorszenie
istniejgcego stanu dziatek sgsiednich. Interes dziatek sgsiednich nie zostanie
naruszony, zgodnie z rozporzadzeniem o drogach publicznych.

Na terenie objetym opracowaniem nie wystepuje obszar objety ochrong
konserwatorska.

Obszar oddziatywania przedmiotowej inwestycji zamyka sie w granicach
dziatek inwestycyjnych (objetych wnioskiem) bez naruszania dziatek sgsiednich.

2.7 Charakterystyka ekologiczna projektowanego uktadu komunikacyjnego

Z uwagi na swojg konstrukcje, lokalizacje i przeznaczenie projektowany uktad
komunikacyjny nie bedzie wprowadzac¢ innych zaktdcen do srodowiska.

Prowadzone roboty nie bedg miaty negatywnego wptywu na glebe. Roboty
ziemne bedg polegaty na wykonaniu koryta pod warstwy konstrukcyjne jezdni,
utwardzenia terenu oraz zjazdéw a powstate ubytki nalezy zasypaC gruntem
rodzimym. Nadmiar ziemi zostanie czesciowo rozplantowany, a czeSsciowo
wywieziony. Z uwagi na gtebokos¢ wykopow projektowany uktad komunikacyjny nie
wptynie negatywnie na wody gruntowe.

Wody opadowe bedg podczyszczane w studzienkach osadnikowych fi500
(. wpustach deszczowych).

Zagrozenie w zakresie zanieczyszczenia powietrza i hatasu (poziom hatasu
nie ulegnie zmianie) nie bedzie ucigzliwe, i nie przekroczy dopuszczalnych wartosci.

Przedsiewziecie zlokalizowane jest na terenie, na ktérym i w poblizu ktérego
brak obszarow Natura 2000. Inwestycja nie oddziatuje na obszar Natura 2000.

2.8 Jezdniaw planie

Szczegdtowy przebieg przedstawiono na rysunku nr 1 ,Plan sytuacyjny”.
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2.9 Jezdniaw przekroju poprzecznym

Kierunki i wartosci spadkéw nalezy przyja¢ wg planu sytuacyjnego
I przekrojow typowych.

2.10 Konstrukcja

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem, Rozporzadzeniem MTIGM z dnia
2 marca 1999 r., przyjeto nastepujgca konstrukcije:
Przyjeto kategorie gruntu G3.
Kategoria obcigzenia ruchem: KR2.

Chodnik — kostka betonowa

warstwa scieralna — betonowa kostka brukowa, 8 cm
odcien: szary, typ: "prostokat”

Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 10 cm
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 15cm
RAZEM 36 cm

Jezdnia — beton asfaltowy

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego modyfikowanego 0/8 5cm
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/22 7cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech. 20 cm

0 uziarnieniu ciggtym 0/31,5

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech. 40 cm
0 uziarnieniu ciggtym 0/63

warstwa separujgco — filtracyjna z geowtdkniny -

RAZEM 72cm

Zatoka autobusowa i wysepka— kostka granitowa

warstwa Scieralna —kostka granitowa nieregularna, 18 cm
zaprawa cementowa M10 (wyrdb gotowy) 5cm
podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C25/30 dylatowana 25cm

Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech.

0 uziarnieniu ciggtym 0/31,5 10 cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech.
SRR 30 cm
0 uziarnieniu ciggtym 0/63

warstwa separujgco — filtracyjna z geowtdkniny -

RAZEM 88 cm

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci:

Dla obcigzenia ruchem KR2, grupy nosnosci podtoza G3 i gtebokosci przemarzania Hz=1,0m
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sumaryczna grubos¢ warstw powinna wynosi¢ co najmniej:
H=0,55*Hz — H=0,55*1,0=0,55m

Dla przyjetej grubosci konstrukcji nawierzchni jezdni 72cm warunek mrozoodpornosci

zostal spetniony.

2.11 Odwodnienie

Odprowadzenie woéd powierzchniowych z drogi zapewniono poprzez
odpowiednie uksztattowanie spadkéw poprzecznych i podtuznych niwelety drogi.
Wody deszczowe z drogi sprowadzane beda do istniejgcych i projektowanych

wpustow deszczowych podtgczonych do istniejacej kanalizacji deszczowej za
pomocq przykanalika fi 200 z rur PVC SNS8.

2.12 Obramowanie z elementéw betonowych

Obramowanie jezdni stanowig krawezniki betonowe 15x30x100cm. Odkrycie
kraweznika drogowego wynosi 13cm od poziomu jezdni. W rejonie zatoki
autobusowej obramowanie jezdni stanowi betonowy kraweznik najazdowy
15x22x100cm. Odkrycie kraweznika najazdowego wynosi +3cm od poziomu
nawierzchni jezdni. W miejscu przej$¢ dla pieszych obramowanie jezdni stanowi
kraweznik najazdowy 15x22x100cm. Odkrycie kraweznika najazdowego wynosi
+0cm od poziomu nawierzchni jezdni.

Chodnik obramowano obrzezem betonowym 8x30x100.

Krawezniki, oporniki oraz obrzeza nalezy uktada¢ na tawie betonowe;j
bezposrednio na wilgotny, $wiezy i niestezony beton, zachowujgc zatozong
w projekcie niwelete kraweznika, opornika oraz obrzeza. tawa pod kraweznikiem
oraz jego opor muszg mieC grubos¢ nie mniejszg niz 10cm, natomiast tawa pod
obrzezem powinna mie¢ grubos¢ nie mniejszg niz 8,0cm. Elementy obramowania
nalezy uktadac¢ na tawie betonowej z oporem wykonanej z betonu C12/15.

Zastosowane materiaty muszg byC kl. I-szej i powinny posiadacC atesty,
certyfikaty lub aprobaty techniczne stwierdzajgce dopuszczenie ich do stosowania
w budownictwie.

2.13 Pawilon

Dla kierowcow autobuséw projektuje sie w formie kontenera pomieszczenie
z zapleczem WC. Do kontenera projektuje sie budowe przytgcza energetycznego
o dlugosci ok. 14mb ze stacji transformatorowej usytuowanej w rejonie rogu
ogrodzenia z dziatki 2653/1 zgodnie z uzgodnieniem z TAURON (znak sprawy
WP/042283/2018/O06R05), przytacze wody zgodnie z uzgodnieniem PWIiK
w Oswiecimiu (znak sprawy: D-T/994/2018), odprowadzenie Sciekdéw kanalizacjg
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sanitarng o dtugosci okoto 95mb do studni usytuowanej w rejonie skrzyzowania ulic
Olszewskiego — Fabrycznej — Chemikdéw zgodnie z uzgodnieniem z PWIK
w Oswiecimiu (znak sprawy: D-T/994/2018), odprowadzenie wody z dachu odbywac
sie bedzie do remontowanej studni w jezdni. Wszystkie przytgcza zostaty pokazane
na planie sytuacyjnym.

Pawilon nalezy posadowi¢c na fundamencie betonowym. Giebokosé
posadowienia fundamentu powinna wynosi¢ nie mniej niz 1m. Gdérny poziom muréw
fundamentowych musi zachowywac¢ poziom i by¢ wyniesiony ponad teren o 5cm.
Bloczki nalezy wypoziomowac tak, aby ich gérna powierzchnia znajdowata sie min
5cm nad poziomem terenu

2.14 Informacje dotyczace bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Podczas realizacji robét budowlanych mogg wystepowaé nastepujace zagrozenia:

- praca ciezkiego sprzetu mechanicznego podczas robot ziemnych oraz
nawierzchniowych,

- potracenie pracownika lub osoby postronnej tyzkg koparki przy braku
wygrodzenia strefy niebezpiecznej,

- najechania na pracownika przez sprzet roztadowujgcy ,pracujacy
na  wstecznym biegu”,

- uszkodzenie sieci uzbrojenia podziemnego przy nieprzestrzeganiu rezimu
wykonywania recznie wykopéw w strefie ochronnej.

Przed przystgpieniem do robét nalezy teren budowy zabezpieczy¢ poprzez:

- wykonanie oznakowania ruchu drogowego na czas robat,

- nalezy wydzieli¢ trasy dostawy materiatéw i sprzetu na budowe,

- przy prowadzeniu robot ziemnych w bezposrednim sasiedztwie gazociggow,
kabli energetycznych, kanalizacyjnych nalezy zapewni¢ fachowy nadzor,
a osoba nadzorujgca roboty jest zobowigzana w porozumieniu z wtasciwymi
jednostkami (wtascicielami instalacji) okresli¢ odlegtosci od instalacji, w jakich
mozna bezpiecznie wykonywac te roboty, w pionie i poziomie,

- w razie przypadkowego odkrycia w trakcie roboét ziemnych jakichkolwiek
wymienionych wyzej instalacji - nalezy niezwtocznie przerwac roboty do czasu
ustalenia pochodzenia tych instalacji i okreslenia czy i w jaki sposob jest
mozliwe dalsze bezpieczne prowadzenie robot,

- pracownikow nalezy wyposazy¢ w srodki ochrony osobiste;j.

UWAGA:
Wszystkie prace nalezy wykonywaé zgodnie z obowigzujacymi przepisami BHP,
pod nadzorem osoby posiadajgcej uprawnienia budowlane,
zachowujac zasade starannego wykonania robét.
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Wykonawca robét w trakcie prac jest zobowigzany wykonaé wszelkie
niezbedne pomiary w celu uzyskania prawidiowego odwodnienia jezdni
(spadki poprzeczne, podtuzne, skrzyzowania z sieciami uzbrojenia terenu).
W przypadku przeciecia sie lub zblizenia elementéw projektowanych do sieci
uzbrojenia terenu, wykonawca winien wykonaé¢ wykopy kontrolne celem
ustalenia ich faktycznego przebiegu w planie oraz gtebokosci posadowienia.

Wszystkie wskazane w projekcie materialy oraz ich producenci stanowia
wyznacznik standardu jakosciowego. Dopuszcza sie stosowanie materiatow
innych producentéw pod warunkiem zastosowania materiatéw nie gorszych niz
podane w projekcie.
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. CZESC RYSUNKOWA

Orientacja
Rys. nr1 Plan sytuacyjny skala 1:500
Rys. nr 2 Przekroje typowe A-A, B-B, C-C, D-D skala 1:50, 1:25
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V.  ZALACZNIKI

Uzgodnienia branzowe

Wypisy z ewidencji gruntow
Zestawienie dziatek inwestycyjnych
Kalkulacja kosztow realizacji inwestycji
Dokumentacja geologiczna

Pawilon

o0k wbdpE
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1. Uzgodnienia branzowe
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2. Wypisy z ewidencji gruntéw
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3. Zestawienie dziatek inwestycyjnych
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4. Kalkulacja kosztow realizacji inwestycji
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5. Dokumentacja geologiczna
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6. Pawilon
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